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l.1.  Celiprzedmiot opracowania

Celem ,,Koncepcji rozwoju regionalnych weztow przesiadkowych w wojewddztwie todzkim”

jest identyfikacja, ocena stanu oraz wskazanie mozliwosci rozwoju weztow przesiadkowych o
charakterze regionalnym, opartych na transporcie kolejowym oraz autobusowym, w kierunku
zwigkszenia ich funkcjonalnosci i poziomu zintegrowania. Przeprowadzone analizy uwzglednia¢ beda
aspekty takie jak:

infrastruktura transportowa (w tym ocena jakosci infrastruktury kolejowej, wystepowanie

przystankéw publicznego transportu zbiorowego, drég dla rowerdw i ciggdéw pieszych

doprowadzajacych do weztéw, miejsc parkingowych dla samochoddw i rowerdw, stacji rowerdow

publicznych);

oferta przewozowa (w tym funkcjonowanie potaczen publicznym transportem zbiorowym o

charakterze ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym);

wyposazenie w odpowiednie ustugi stuzgce pasazerom (w tym funkcjonowanie budynkdéw

dworcowych, poczekalni, kas biletowych, wystepowanie ustug dodatkowych, m.in. pasazy

handlowych, gastronomii);

zagospodarowanie przestrzeni wokot weztéw (w tym wyposazenie w tereny zielone

i rekreacyjne).

Wynikiem prowadzonych prac, poza okresleniem sieci weztéw przesiadkowych o znaczeniu
regionalnym, bedzie wskazanie ogdlnych wytycznych w zakresie tworzenia weztéw oraz okreslenie
rekomendacji dla poszczegdlnych obiektow.

Zakres koncepcji w gtéwnej mierze obejmuje istniejgce oraz planowane stacje i przystanki
kolejowe z obszaru wojewddztwa tddzkiego, znajdujace sie na liniach kolejowych?, po ktérych
prowadzony jest obecnie ruch pasazerski. Pod uwage wzieto rowniez planowane stacje i przystanki
kolejowe z obszaru wojewddztwa tddzkiego, uwzglednione w ramach planowanych linii kolejowych?
oraz linii kolejowych, po ktérych nie jest obecnie prowadzony ruch pasazerskis.

Dodatkowo analizy obejmujg potencjalne wezty przesiadkowe nie znajdujace sie przy liniach
kolejowych, oparte na komunikacji autobusowe;.

1 Nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice; Nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice; Nr 4 Grodzisk Mazowiecki —
Zawiercie; Nr 11 Skierniewice — towicz Gtéwny; Nr 14 £8dz Kaliska — Tuplice; Nr 15 £6dZ Kaliska — Bednary;
Nr 16 £6dz Widzew — Kutno; Nr 17 t8dz Fabryczna — Koluszki; Nr 18 Kutno — Pita Gtéwna; Nr 22 Tomaszéw
Mazowiecki — Radom; Nr 25 £ddz Kaliska — Debica; Nr 33 Kutno — Brodnica; Nr 53 Tomaszéw Mazowiecki —
Spata; Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew; Nr 181 Herby Nowe — Ole$nica; Nr 534 Koluszki — Mikotajow; Nr
540 tddz Chojny — t6dz Widzew, Nr 541 £6dz Widzew — tddz Olechow.

2 Nr 85 Warszawa Zachodnia — Poznan Staroteka; Nr 86 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtéwny; Linia kolejowa
tédz Fabryczna — tédz Kaliska/tédz Zabieniec (tunel érednicowy); Linia kolejowa taczaca linie kolejowa Nr
131 (Chorzew Siemkowice) z linig kolejowa Nr 181 (Wielun); Linia kolejowa tgczaca Betchatéw z linig
kolejowg Nr 131;

3 Nr 24 Piotrkéw Trybunalski — Betchatow wraz z planowanym wydtuzeniem do Bogumitowa; Linia kolejowa
waskotorowa Rogow Osobowy — Biata Rawska.
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Niniejsze opracowanie stanowi uzupetnienie analiz prowadzonych dla potrzeb planowania
i rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego w regionie. Wyniki analiz postuzg jako wktad
do modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej, stanowigcego integralng czes¢ kluczowych
dokumentow strategicznych wojewodztwa tddzkiego — strategii rozwoju wojewddztwa oraz planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. Z zatozenia model powinien prezentowac
pozadane kierunki rozwoju przestrzennego wojewddztwa w danym horyzoncie czasowym i
przedstawia¢ zmiany jakie powinny zajs¢ w przestrzeni, by zrealizowac wyznaczone cele
strategiczne, w szczegdlnosci w kontekscie potencjalnych przeobrazen przestrzeni w odpowiedzi na
megatrendy i dfugoterminowe wyzwanie. Jednym z kluczowych elementéw wchodzacych w zakres
modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej na poziomie wojewoddztwa sg ponadlokalne
powigzania transportowe, w tym obejmujace elementy weztowe infrastruktury transportowej*.

l.2. Podstawy teoretyczne

Zagadnienia zwigzane z szybkim i sprawnym przemieszczaniem sie po wspotczesnych
obszarach zurbanizowanych stajg sie coraz bardziej istotne z punktu widzenia jakosci zycia ich
mieszkaricow. Problematyka rozwoju weztéw przesiadkowych jako istotnego elementu
zintegrowanego systemu transportu publicznego jest takze coraz czeéciej podejmowana w
publikacjach naukowych, a dzieki wiekszej dostepnosci europejskich srodkéw finansowych
przeznaczanych na transport multimodalny, znajduje réwniez swoje odzwierciedlenie w
dokumentach strategicznych szczebla samorzagdowego. Wspotczesne dworce zaréwno kolejowe, jak
i autobusowe, nie powinny by¢ traktowane jedynie jako przystanki jednego srodka transportu, ale
jako punkty integrujace rézne systemy transportowe, co przyczyni sie do efektywniejszego
wykorzystania komunikacji zbiorowej. Wystepowanie prawidtowo uksztattowanych weztéw
przesiadkowych stanowi o efektywnosci funkcjonowania catego systemu transportowego i podnosi
atrakcyjnosc tafncucha codziennych podrézy, przyczyniajac sie do przesuniecia modalnego, co
bezposrednio wptywa na osiggniecie celdw klimatycznych. Dotychczas nie stworzono jedne;j
uniwersalnej definicji wezta przesiadkowego, rdznig sie one stopniem szczegdtowosci, jednak
wiekszos$¢ terminologii zawartej w literaturze wskazuje przede wszystkim funkcje jakie powinny
petni¢ wezty. Czesé definicji wymienia dodatkowo elementy wchodzace w sktad weztdw oraz je
kategoryzuje. Na potrzeby opracowania, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. 0
publicznym transporcie zbiorowym, przyjeto nastepujaca definicje wezta przesiadkowego:

4 Na podstawie ekspertyz zleconych przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej.: ,,Docelowy model
struktury funkcjonalno-przestrzennej w zintegrowanym systemie dokumentdw strategicznych”,
Markowski T., 2019 r., ,Strategia rozwoju ponadlokalnego — poradnik praktyczny”, Churski P., Ciesidtka P.,
Kotsut B., Mikuta t., 2022 r., ,Strategia rozwoju gminy — poradnik praktyczny”, Hoinkis D., 2021 r.

7
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Przedstawiona definicja w sposob jednoznaczny okresla podstawowg funkcje obiektu wraz
z niezbednymi elementami wchodzacymi w jego sktad.

Pozostata terminologia dotyczgca weztéw przesiadkowych wskazuje m.in.:
konieczno$¢ przecinania sie co najmniej dwach linii komunikacyjnych, gdzie podrdzny
dokonuje przesiadki pomiedzy dwoma przystankami, przy jednoczesnym wystepowaniu
przystanku transportu publicznego, stacji i przystankéw kolejowych, metra, czy parkingéw P&R i
B&R>;
wystepowanie bezposredniego kontaktu sieci drogowe;j i transportu publicznego z
elementami infrastruktury stuzacej do przemieszczania sie ludzi i oczekiwania na $rodki
transportu, gdzie powinny wystepowac co najmniej dwie rézne linie transportu publicznego lub
jedna linia powigzana ze zmiang srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy, przejazd
przez wezet wymaga zmiany srodka transportu lub linii komunikacyjnej, odlegtos¢ do pokonania
pomiedzy punktami w ramach wezta musi wynosi¢ do maksymalnie 300 metréw, a miedzy
stanowiskami wymiany pasazerow w obrebie wezta musi istnieé fizyczne potaczenie, ktére
mozliwe jest do pokonania przez uzytkownikdw $rodkéw transportu®;
charakter weztow przesiadkowych, ktore stanowia obiekty wybudowane w celu dokonywania
przesiadek — jak na przykfad stacja kolejowa lub autobusowa albo zespét przystankéw
tramwajowo-autobusowych’.

Podsumowujac, podstawowe funkcje weztéw przesiadkowych to:

5 Beim M., GradzinskiJ., 2009 r.

6 Koncepcja budowy funkcjonalnych weztdéw przesiadkowych PKM w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci
oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji publicznej, 2015 r.

7 Transport of London — Interchange Best Practice Guidelines, 2009 r.

8
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Tabela 1 podstawowe funkcje weztéw przesiadkowych

%

3

@

dogodna
Zmiana

s

srodka
transportu

integracja
infrastrukturaln
a
determinujaca
czas przejscia
pomiedzy
poszczegdlnymi
komponentami
wezta

integracja
rozktadow
jazdy

dla wszystkich
linii
komunikacyjnyc
hw weile

integracja
taryfowa

wykluczajaca
koniecznos¢
zakupu
kolejnego biletu
podczas
przesiadki (w
tym biletu
parkingowego)

Fo

zrozumiata
informacja
pasazerska

tablice
informacyjne,
rozktady jazdy,
schematy,
czytelne
oznakowanie

bezpieczenstw
0
uzytkownikow

monitoring

S

bezposrednie

otoczenie
wezta

dobre drogi
doprowadzajac
e, rowerowe i
piesze

przyjazna
przestrzen
wokodt weztow,
w tym ustugi
(np. handel,
gastronomia).

W literaturze wystepuje wiele kryteriéw oceny funkcjonowania weztdw przesiadkowych,

wsrdd ktorych przejrzystoscia i uniwersalizmem charakteryzujg sie kryteria sformutowane przez

prof. Macieja Kruszyne, okreslajace®:

= zwartos¢ — uwzgledniajaca krétkie odlegtosci do przejscia w czasie przesiadki, co w praktyce

oznacza blisko$¢ przystankdw dla réznych relacji, a najlepiej gdy przesiadka odbywa sie na tym

samym przystanku;

= bezpieczenstwo — wigzace sie z minimalizacjg liczby miejsc kolizji pomiedzy podréznymi,

pojazdami transportu zbiorowego i innymi pojazdami, zapewniajgc bezpieczne przejscia miedzy

przystankami;

* dostepnosc — determinujgca wygodne i szybkie dojscia do wezta przesiadkowego;

* niezawodnos¢ — uwarunkowana takg organizacja ruchu w rejonie wezta, aby dojazd i odjazd

pojazdow transportu zbiorowego zabierat jak najmniej czasu i byt bezkolizyjny (zastosowanie

m.in.: wydzielonych torowisk, buspaséw, priorytetu w ramach faz sygnalizacji Swietlnej);

= klarownos¢ (przejrzystosc) — stanowigca o odpowiednim uksztattowaniu wezta przesiadkowego

(w tym rozmieszczenie przystankow) tak, by stanowiska dla pojazddw réznych relacji byty od

8 ,Znaczenie weztow przesiadkowych w miejskim transporcie zbiorowym”, Kruszyna M., Transport Miejski i
Regionalny, nr 1, 2012.
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siebie odseparowane w celu unikniecia pomytek w wyborze linii przez podrdéznych oraz
obejmujgca odpowiednie oznakowanie;

informacyjnos¢ (zrozumiata informacja dla podréznych) — polegajgca na podaniu
wyczerpujacych informacji dotyczacych zaréwno konkretnych linii przebiegajacych przez wezet
(rozktady jazdy, potaczenia w sieci), jak i catej sieci transportu zbiorowego (mapa sieci, wezty
przesiadkowe, taryfy);

wygoda — w ramach ktérej nalezy zapewni¢ podréznym oczekujacym na pojazd zadaszone
miejsca siedzace, punkt sprzedazy biletdw (ew. automaty), ustugi itp.

Za pomocg powyzszego zestawu kryteridw ocenia¢ mozna funkcjonalnos¢ (jakos¢) weztdw
przesiadkowych, natomiast klasyfikacji weztéw mozna dokona¢ w wieloraki sposéb. Zgodnie z
dostepng wiedzg mozna wyrdznic obiekty m.in.:

ze wzgledu na liczbe wystepujacych podsystemow transportowych (np. jednorodne,

charakteryzujace sie wystepowaniem jednego $rodka transportu — autobus/tramwaj/kolej lub

mieszane, gdzie wystepujg rozne potgczenia srodkdw transportu — autobus/ tramwaj/kolej,

tramwaj/autobus, kolej/tramwaj/autobus®;

ze wzgledu na rozplanowanie wezta w przestrzeni, gdzie mozna wyrdznic obiekty na

skrzyzowaniu tras, przy zakorczeniu linii w oparciu o petle oraz dworce autobusowe (Kruszyna

M., 2012);

ze wzgledu na rodzaj linii przecinajacych sie w weile — zwykte, pospieszne, ekspresowe,

strefowe, miejskie czy podmiejskie (Kruszyna M., 2012);

ze wzgledu na rozrdznienie lokalizacji weztéw w ramach sieci transportowej obszaru

zurbanizowanego, gdzie mozna okresli¢ obiekty zewnetrzne P&R, gtéwnie na granicy obszaru

centrum, wspomagajace i zwigzane z koleja (Kruszyna M., 2012);

ze wzgledu na zasieg terytorialny przesiadek. Eksperci firmy IDOM? sklasyfikowali
(skupiajace przewozy o charakterze krajowym i miedzynarodowym,

ktére najczesciej s potaczone z jedng z gtdéwnych stacji kolejowych lub lotniskiem);

(skupiajgce przewozy miedzydzielnicowe lub potagczenia z pobliskimi
miejscowosciami); (skupiajgce przewozy wewnatrzmiejskie,
pozwalajace na przesiadki wewnatrz jednej dzielnicy lub rejonu sgsiadujgcego). Podobne
podejscie, uwzgledniajace oddziatywanie terytorialne weztdw, przyjeli specjalisci firmy Blue
Ocean Business Consulting®! wskazujac: (obejmujace zasiegiem
obszar wojewodztwa i wojewoddztw sgsiednich, integrujac transport miedzynarodowy, kolejowy
ponadregionalny i regionalny, regionalny autobusowy, miejski, indywidualny, przy jednoczesnym
wystepowaniu rozbudowanej infrastruktury, m.in.: dworca, przystankow komunikacji miejskie;j,

9 Barchanski A. i in., 2020 .

10 ,Opracowanie wytycznych i standarddw technicznych dla weztdéw przesiadkowych z uwzglednieniem ich
klasyfikacji (guidebook — schematy weztéw), Etap 3: Wytyczne i standardy — projekt”, IDOM, 2019.

11 ,Koncepcja budowy funkcjonalnych weztéw przesiadkowych PKM w kierunku zwiekszenia ich dostepnosci
oraz oferowania ustug komplementarnych do komunikacji publicznej”, Blue Ocean Business Consulting,
2015.
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parkingdw P&R, B&R, K&R, poczekalni, obiektow handlowych, ustug gastronomicznych);
(obejmujace zasiegiem kilka powiatdw, integrujgc transport

kolejowy, autobusowy regionalny, miejski i indywidualny, przy jednoczesnym wystepowaniu
infrastruktury, m.in.: dworca, przystankéw komunikacji miejskiej, parkingdw P&R, B&R, K&R,
poczekalni z matg gastronomia); (obejmujace swoim zasiegiem
okoliczne gminy, integrujgc transport kolejowy z regionalnym autobusowym i indywidualnym
lub autobusowy regionalny z indywidualnym, przy jednoczesnym wystepowaniu infrastruktury,
m.in.: dworca lub przystanku kolejowego / autobusowego, parkingéw P&R, B&R, K&R);

(stanowigce wyrdznione przystanki petnigce funkcje integracyjne, przy
jednoczesnym wystepowaniu infrastruktury, m.in.: przystanku kolejowego / autobusowego,
parkingéw P&R, B&R); (pozostate przystanki nie dysponujace infrastrukturg stuzaca
integracji lub posiadajace takg infrastrukture w ograniczonym zakresie).

Kierujac sie opisywanymi powyzej klasyfikacjami, dla potrzeb ,,Koncepcji rozwoju
regionalnych weztéw przesiadkowych w wojewddztwie todzkim” sklasyfikowano wezty
przesiadkowe uwzgledniajac ich znaczenie i zasieg terytorialny. Przyjeto 4 podstawowe typy
weztéw przesiadkowych:

11



KONCEPCJA ROZWOJU

Tabela 2 podstawowe typy weztéw przesiadkowych

integrujgcy potaczenia miedzynarodowe z ponadregionalnymi oraz
regionalnymi potgczeniami kolejowymi i autobusowymi, lokalnym
transportem zbiorowym i transportem indywidualnym, wskazany

W oparciu o juz istniejgcq infrastrukture wezta multimodalnego tddz
Fabryczna;

integrujgce ponadregionalne i regionalne potaczenia kolejowe z
regionalnymi potgczeniami autobusowymi, lokalnym transportem
zbiorowym i transportem indywidualnym, wskazane w oparciu

o planowang i istniejacg infrastrukture kolejowa, po ktoérej obecnie
prowadzone sg przewozy;

integrujgce regionalne pofaczenia kolejowe z regionalnymi pofgczeniami
autobusowymi, lokalnym transportem zbiorowym i transportem
indywidualnym wskazane w oparciu o istniejgcg infrastrukture kolejows,
po ktoérej obecnie prowadzone sg przewozy lub po przeprowadzonych
dziataniach inwestycyjnych prowadzone bedg przewozy oraz integrujace
regionalne potaczenia autobusowe z lokalnym transportem zbiorowym i
transportem indywidualnym wskazane w oparciu o infrastrukture
dworcdw autobusowych w miastach stanowigcych stolice powiatu bez
dostepu do sieci kolejowej;

integrujgce regionalne pofgczenia kolejowe z transportem
indywidualnym oraz lokalnym transportem zbiorowym istotnym z punktu
widzenia powigzan w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych lub
integrujace regionalne potaczenia autobusowe z transportem
indywidualnym oraz lokalnym transportem zbiorowym i istotnym

z punktu widzenia powigzad w ramach miejskich obszaréw
funkcjonalnych.

Pozostate, niewskazane w opracowaniu potencjalne punkty styku sieci transportowych
moga spetniac role zintegrowanych weztéw przesiadkowych znaczenia lokalnego i powinny by¢
wyznaczane w dokumentach strategicznych nizszych szczebli (m. in. w planach ogdlnych czy planach
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej).

Jednym z pierwszych dziatan do podjecia przy tworzeniu zintegrowanych weztow
przesiadkowych, bez wzgledu na to czy bedg to zupetnie nowe obiekty czy obiekty tworzone na
bazie juz istniejgcej infrastruktury (np. dworce, stacje i przystanki kolejowe) jest okreslenie celéw
jakie powinny zostaé spetnione po zakoriczeniu realizacji. Wérdd nich powinny sie znalez¢é!?:

12 ,Znaczenie weztow przesiadkowych w transporcie publicznym”, Hubicka D., 2021, , Wskazniki oceny
weztow przesiadkowych”, Krukowski P., Olszewski P., Wapniarski M., 2021, , Analiza funkcjonowania
wybranych weztéw przesiadkowych w Nowym Saczu na podstawie ocen pasazeréw”, Bryniarska Z., Sopata
S., 2022.
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podniesienie atrakcyjnosci tanicucha podrézy przy wykorzystaniu publicznego transportu
zbiorowego, wptywajgce na znaczne zmniejszenie zattoczenia i zatoréw na drogach;
zwiekszenie oferty przewozowej publicznym transportem zbiorowym, dzieki integracji réznych
Srodkow transportu;

efektywniejsze planowanie przewozéw publicznym transportem zbiorowym oraz zwigekszenie
pracy przewozowej taboru, przyczyniajace sie do wdrozenia korzystnej stawki taryfowej dla
podrdznych i wzrostu dochoddw organizatora;

redukcja emisji odtransportowych i osiggniecie celéw ekologicznych poprzez ograniczenie
indywidualnego transportu samochodowego;

umozliwienie dostepu do wezta roznym uzytkownikom, w tym z niepetnosprawnosciami i
starszym, za pomoca wtasciwego zaprojektowania infrastruktury wezta;

skrdcenie czasu przejscia miedzy poszczegélnymi elementami wezta przesiadkowego;
efektywne wykorzystanie przestrzeni wezta przesiadkowego, poprzez rozwigzania podnoszace
bezpieczenstwo i zadowolenie pasazerdw;

tworzenie centréw zycia publicznego, ktore beda tatwe do rozpoznania, przyjemne, wygodne
oraz bedg zapewniac szerokg oferte form aktywnosci.

Wspdtczesna literatura branzowa, dostepne badania preferencji i oczekiwan pasazerdéw, a
takze zdobyte juz doswiadczenia (pozytywne i negatywne) zwigzane z funkcjonowaniem istniejgcych
weztow przesiadkowych pozwalajg stworzyé uniwersalny zestaw zasad i standardéw projektowych
oraz niezbednych elementow sktadowych weztéw przesiadkowych, tak aby stanowity one dobrze
zorganizowane i odpowiednio wyposazone, bezpieczne oraz przyjazne uzytkownikowi obiekty.
Wtasciwe rozplanowanie weztéw warunkuje ich funkcjonalnosé¢, bezposrednio wptywajac na czasy
przejscia podrdéznych pomiedzy poszczegdlnymi elementami wezta (m.in.: przystankami,
platformami, stanowiskami, peronami czy parkingami), a tym samym na czas przesiadki i catkowita
dtugos¢ podrdzy ,,od drzwi do drzwi”. Nadrzedng ideg podczas projektowania takich obiektow
powinna by¢ wygoda wszystkich pasazeréw (w tym oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie i rdznej sprawnosci fizycznej), a rozplanowanie weztéw powinno by¢ czytelne, zrozumiate,
intuicyjne i pozbawione barier. Nalezy podkresli¢, ze kazdy potencjalny zintegrowany wezet
przesiadkowy jest osadzony w innych uwarunkowaniach i bedzie wymagat innego rodzaju dziatan,
dostosowanych do potrzeb i mozliwosci technicznych przy zachowaniu zasadnosci ekonomiczne;.

Aby mozna byto méwic o dobrze zaprojektowanych i funkcjonalnych obiektach, powinny
zosta¢ wyposazone w szereg elementdw, ktore na potrzeby opracowania spakietowano
w 5 zestawdw obejmujacych:

1. Infrastrukture i wyposazenie wezta, na ktore sktadajg sie m.in.:

budynek dworcowy wraz z poczekalnia, kasami biletowymi, ogélnodostepnymi toaletami;

zadaszone perony / stanowiska / platformy /wiaty przystankowe wyposazone w miejsca

siedzace;

urzadzenia utatwiajace pokonywanie przestrzeni wezta przesiadkowego, w tym ciggi piesze,

chodniki, ruchome schody, windy, pochylnie, rampy, drzwi automatyczne;
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parkingi P&R (Park & Ride - z ang. ,Parkuj i jedz”). Sktadowa czes$¢ wezta przesiadkowego,
pozwalajaca na dogodne przesiadanie sie z prywatnego samochodu osobowego na srodek
publicznego transportu zbiorowego i kontunuowanie podrézy komunikacjg zbiorowg. Cecha
szczegblng tego typu rozwigzan jest w wiekszosci przypadkéw zwolnienie z optaty za
parkowanie;
parkingi B&R (Bike & Ride z ang. ,,Przemieszczaj sie rowerem i jedz (komunikacjg
publiczng)”. Sktadowa czes¢ wezta przesiadkowego, pozwalajaca na dogodne przesiadanie
sie z prywatnego roweru na srodek publicznego transportu zbiorowego i kontynuowanie
podrozy komunikacjg publiczng. Takie parkingi niemal zawsze sg bezptatne oraz
przynajmniej czesciowo strzezone. Ze wzgledu na mniejsze zapotrzebowanie przestrzenne,
zwykle pozwalajg jeszcze tatwiej dostac sie do przystankdw komunikacji publicznej, niz z
parkingu P&R;
stanowisko K&R (Kiss & Ride z ang. ,Pocatuj i jedz”). Coraz popularniejsza forma
organizowania weztéw, polegajaca na legalnym umozliwieniu krétkiego postoju prywatnego
samochodu osobowego, ktérego kierowca podwozi osoby, majace skorzysta¢ z komunikacji
publicznej. Postdj taki jest zwykle ograniczany zapisem na znakach drogowych do 2 lub 3
minut. Nalezy zaznaczy¢, ze w odréznieniu od parkingdw P&R, w przypadku stanowisk K&R
nigdy kierujacy samochodem osobowym nie zatrzymuje sie na tym stanowisku w celu
osobistego kontynuowania podrdzy komunikacjg publiczng;
stacje tadowania pojazdow elektrycznych;
miejsca postoju UTO,
stacje rowerow publicznych;
otwarta sie¢ Wi-Fi;
automaty biletowe;
przechowalnie bagazu;
pojemniki na odpady, w tym z mozliwoscig segregacji.

2. Informacje pasazerska i oznaczenie wezta, na ktdre skfadajg sie m.in.:
system zapowiedzi gtosowych;
czytelny rozktad jazdy;
urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskiej;
tablice informacyjne z rozktadem jazdy;
tablice informacyjne z taryfg biletows;
tablice informacyjne przedstawiajgce schemat sieci potaczen publicznym transportem
zbiorowym;
punkt obstugi pasazera oferujgcy poza informacja pasazerskg, materiaty dotyczgce atrakgji
turystycznych, publikacje promujace dany region, mapy, przewodniki;
czytelne oznakowanie poszczegdlnych elementéw wezta (m. in. P&R, B&R, K&R) oraz tablice
kierujgce po réznych czesciach obiektu;
zegary informujace o dacie i godzinie.

3. Bezpieczenstwo uzytkownikéw, na ktdre sktadajg sie m.in.:
system monitoringu wizyjnego;
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osSwietlenie perondw / stanowisk / przystankow / parkingdw wraz z dojsciami;

elementy infrastruktury przyjazne osobom niewidomym i stabo widzgcym, w tym

nawierzchnie zawierajace punktowe lub liniowe wypukfosci, zmieniong fakture, napisy w

jezyku Braille’a;

bezpieczne i wiasciwie oznakowane przejsé dla pieszych.

4. Ustugi dodatkowe, na ktdre sktadajg sie m.in.:

punkty ustugowe i handlowe (m. in. salony prasowe, sklepy spozywcze);

punkty gastronomiczne;

automaty vendingowe.

5. Otoczenie wezfa, na ktdre skfadajg sie m.in.:

postoje taksdwek;

ciggi pieszo-rowerowe doprowadzajgce do wezta;

atrakcyjne i przyjazne przestrzenie publiczne wraz elementami matej architektury;

zielen urzadzona;

pozostate elementy tworzace lokalne centra zycia.

Ponadto nalezy pamietac, ze wszystkie przestrzenie publiczne oraz pomieszczenia
ogolnodostepne obiektdw dworcowych, przystankéw lub zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
ktére sg uzytkowane przez pasazerdw i ktére sy w zarzgdzie przedsiebiorstwa kolejowego lub
zarzadzie innego wiasciciela infrastruktury kolejowej (w tym PKP S.A., PKP PLK S.A. oraz samorzady
lokalne lub ich organy, potencjalnie takze inne podmioty) powinny spefnia¢ wymogi wynikajgce z TSI
PRM1,

.3.  Uwarunkowania wynikajace z dokumentdw strategicznych i programowych

Ksztattowanie szeroko rozumianego systemu transportowego, w tym rozwoj
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, znajduje réwniez swojg podstawe w wytycznych
dokumentow rdéznego typu oraz réznego szczebla.

Dokumenty europejskie:

Przeksztatcenia transportu prowadzgce do zwiekszenia jego multimodalnosci oraz bardziej
efektywne zarzadzanie potokami pasazerskimi wptywajg na zwiekszenie udziatu podrézy publicznym
transportem zbiorowym, realizujgc jednoczesnie cele ekologiczne zawarte w politykach szczebla
europejskiego. Idee ekologizacji transportu wytyczone zostaty przez szereg dokumentdw, w tym

m.in: ’

, . W zasadzie wszystkie przytoczone dokumenty zaktadajg

13 Zgodnie z Rozporzgdzeniem Komisji Europejskiej nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb z
niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (Dz. Urz. UE L Nr 356 z 12 grudnia
2014 r., str. 110).
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szybka redukcje emisji gazow cieplarnianych, w tym pochodzenia transportowego oraz promowanie
bardziej zrownowazonej mobilnosci. Interwencje w zakresie rozwoju m.in. transportu
niskoemisyjnego i mobilnosci miejskiej, infrastruktury kolejowej oraz transportu multimodalnego
zostaty uwzglednione w obowigzujace; w
ramach celdw CP2 — Bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzgca w kierunku
gospodarki niskoemisyjnej oraz odporna Europa i CP3 — Lepiej potaczona Europa.

Biorgc pod uwage wymagania jakie powinny spetnia¢ wezty przesiadkowe wzgledem oséb
z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, niezwykle istotne jest
rozporzadzenie ws. TSI PRM.
Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych

specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla 0sob

niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (Tekst majgcy znaczenie dla
EOG) (z p6zn. zm.)
Rozporzadzenie okreslajgce Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci w zakresie PRM

(Persons with reduced mobility), czyli 0séb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie!*, obejmujgce wymagania konieczne do spetnienia przy budowie nowych dworcéw
kolejowych oraz modernizacji i odnowieniu istniejgcych obiektéw. TSI zostaty opracowane

przez Europejska Agencje Kolejowa (ERA) i zawierajg wytyczne dla podsystemdw kolejowych w catej
Unii Europejskiej, w odniesieniu do podsystemdw: "Infrastruktura", "Ruch kolejowy", "Aplikacje
telematyczne" i "Tabor”. Uwzgledniajac zasady projektowania obiektéw stuzgcych pasazerom,
najistotniejsze sg ustalenia w zakresie infrastruktury, dotyczace m.in.: parkingdw dla oséb z
niepetnosprawnosciami i os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, tras pozbawionych
przeszkdd, drzwi i wejsé, posadzek, sygnalizacji przeszkdd przezroczystych, toalet i stanowisk
przewijania dzieci, mebli i urzgdzen wolnostojacych, kas i automatow biletowych, punktéw
informacyjnych i obstugi klienta, oswietlenia, informacji wizualnych — drogowskazéw, piktogramaéw,
informacji drukowanej lub dynamicznej, informacji méwionych, szerokosci peronéw i krawedzi
perondw, koncdw perondw, urzgdzen wspomagajgcych wsiadanie znajdujgcych sie na peronach,
jednopoziomowych przejs¢ przez tory.

Dokumenty krajowe:

Podstawe okreslajgca zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w
publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz
wyktadnie definicyjng stanowi
(z p6zn. zm.). Ustawa formutuje podstawowe terminy stosowane w dokumentach rozwojowych

14 Osoba z niepetnosprawnosciami i osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania sie — oznacza kazdg osobe
dotknietg trwatym lub czasowym uposledzeniem fizycznym, umystowym, intelektualnym lub
sensorycznym, ktore to uposledzenie moze utrudniac takiej osobie —w konfrontacji z réznymi barierami
— petne i skuteczne korzystanie ze srodkdw transportu na rowni z innymi pasazerami, lub ktorej
mozliwos$¢ poruszania sie przy korzystaniu z transportu jest ograniczona z powodu wieku.
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dotyczacych transportu, w tym m.in.: dworzec®, przystanek komunikacyjny?®, czy przytoczony we
wczesniejszym rozdziale — zintegrowany wezet przesiadkowy'’. Ponadto zgodnie z

(z pézn. zm.) pasazerskie wezty przesiadkowe stanowia
element sieci kolejowej, akt wprowadza réwniez definicje dworca kolejowego®®.

Rozwoj zintegrowanych systemow transportu publicznego zostat uwzgledniony rowniez w
krajowych dokumentach strategicznych:
oraz , zaktadajgcych m.in.
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz integracje i poprawe warunkéw swiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem pasazerow. Bardziej szczegdtowe kierunki rozwoju wyznacza
., gdzie jako gtéwny cel wskazano ,zwiekszenie dostepnosci

transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.
W ramach dziatar dotyczacych rozwoju infrastruktury przesiadkowej zatozono m.in.: budowe i
modernizacje infrastruktury dworcdéw i przystankdw zgodnie z TSI PRM, podejmowanie dziatan
zmierzajacych do lepszej integracji transportu kolejowego z pozostatymi gateziami transportu,
natomiast na obszarach miast i aglomeracji wskazano tworzenie warunkdw do integracji réznych
gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemdéw multimodalnych (wezty przesiadkowe, systemy
"parku;j i jedz"). Dziatania stuzgce obnizeniu emisyjnosci, w tym pochodzgcej od transportu a
zarazem realizujgce polityke klimatyczng kraju uwzgledniajg m.in.:

’ 7

. Ponadto dziatania dotyczace implementacji europejskiego rozporzadzenia TSI PRM (w
tym m.in. eliminacje barier architektonicznych w transporcie kolejowym, wdrazanie ustug i narzedzi,
ktore bedg stanowity wsparcie 0séb z niepetnosprawnosciami w procesie planowania i realizacji
podrdzy) uwzglednia .

Dla okreslenia rodzaju wsparcia i typow inwestycji transportowych wspétfinansowanych
przez Unie Europejskg w obecnej perspektywie finansowej podstawe stanowi

15 Dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktorym znajdujg sie w szczegdlnosci:
przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt informacji dla podréznych.

16 Przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje dotyczace w szczegélnosci godzin odjazdéw srodkdw
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

17 Zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane srodka transportu
wyposazone w hiezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegélnosci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletdw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie
zwiaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna.

18 Dworzec kolejowy — obiekt budowlany lub zespdt obiektéw budowlanych, w ktérym znajduja sie
pomieszczenia prze-znaczone do obstugi podréznych korzystajgcych z transportu kolejowego, potozony
przy linii kolejowej.

17



KONCEPCJA ROZWOJU REGIONALNYCH WEZEOW PRZESIADKOWYCH

dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce obejmujgca Fundusz Spéjnosci, Europejski
Fundusz Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spofeczny+ i Fundusz Sprawiedliwej
Transformacji. Rozwdj w obszarze transportu zostat uwzgledniony w dwdch celach polityki: CP 2
Bardziej przyjazna dla srodowiska Europa oraz CP 3 Lepiej potaczona Europa, w ramach ktérych
wskazuje sie m.in. wsparcie systemdw publicznego transportu zbiorowego i dziatania na rzecz
integracji transportu w obszarach miejskich, a na pozostatych obszarach rozwéj lgdowe;j
infrastruktury transportowej, w tym pasazerskiego transportu zbiorowego. Wsparcie transportu
przewidziano takze w ramach Krajowego Planu Odpornosci, ktory stanowi kompleksowy program
reform i projektdw strategicznych stuzacych odbudowie gospodarki po kryzysie wywotanym
pandemig Covid-19.

Jednak dla celu ponizszej Koncepciji, jak réwniez dla rozwoju zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, najistotniejsze s dokumenty programowe okreslajgce konkretne przedsiewziecia
inwestycyjne wspierajgce infrastrukture publicznego transportu zbiorowego.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do
2040 roku
Dokument przyjety przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dnia 29 czerwca 2021 .,

ma na celu wskazanie priorytetéw rozwoju sieci kolejowej w perspektywie do 2040 roku poprzez
identyfikacje projektow inwestycyjnych najlepiej stuzacych osiggnieciu celow wyznaczonych
transportowi kolejowemu. Zamierzenia Inwestycyjne zawierajg zestawienie projektow
opracowanych w oparciu o zidentyfikowane priorytety: najlepiej przyczyniajace sie do osiggania
celéw wyznaczonych transportowi kolejowemu w krajowych i unijnych dokumentach strategicznych
oraz umozliwiajace szczegétowe okreslenie inwestycji realizowanych ze srodkéw Unii Europejskiej w
perspektywie finansowej 2021-2027. Dokument obejmuje przedsiewziecia inwestycyjne o réznym
charakterze, tj.: budowe, modernizacje i odnowienie (w tym przebudowe) infrastruktury kolejowe;j.

Tabela 3 Lista projektow ponadregionalnych z wojewddztwa todzkiego

LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU

Prace na ciggu CE 65 na odcinku Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory -
1. ) B przebudowa
Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Maksymilianowo — faza Il

Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa — etap
10. | przebudowa

Prace na ciggu CE 65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - Tczew LCS
13. , . przebudowa
Zdunska Wola Karsznice

24. Prace na linii kolejowej CE 20 na odcinku Skierniewice - Pilawa - tukéw  rozbudowa

Modernizacja todzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg
42, o ) budowa
tédz Olechow

Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki -
49, ] . rozbudowa
Skarzysko Kamienna

18



KONCEPCJA ROZWOJU REGIONALNYCH WEZEOW PRZESIADKOWYCH

LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU

Usprawnienie kolejowego potfgczenia tddz - Kutno poprzez budowe linii
61. o A o rozbudowa
kolejowej lub modernizacje istniejacych linii

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £ddz Kaliska - Zduriska
77. , ] , , . przebudowa
Wola - Ostrow Wlkp., etap II: Zduriska Wola - Ostréw Wielkopolski

84. Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno - Ptock - Sierpc budowa

Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap Il: prace na
94. . przebudowa
odc. Herby Nowe - Kepno - Hanulin

118 Prace na ciaggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw Maz. -

rzebudowa
Radom - tukdéw .
120 , . . . o
Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. - Skierniewice rozbudowa
Tabela 4 Lista projektéw regionalnych z wojewddztwa tédzkiego
LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU

. Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych na bud
. udowa
obszarze wojewodztwa tédzkiego

48. Budowa tacznicy pomiedzy liniami kolejowyminr 16i 17 budowa

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki -
49. ) ) ) o o rozbudowa
Opoczno - Skarzysko Kamienna na terenie wojewddztwa tédzkiego

50. Budowa linii taczacej Betchatéw z linig nr 131 budowa

Usprawnienie kolejowego potgczenia tédz - Kutno poprzez budowe linii
51. . . T o rozbudowa
kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii

52. Budowa linii t3czacej linie 131 z Wieluniem budowa
53. Prace na odcinku £6dz - Zgierz - towicz / Bednary przebudowa
54. Budowa linii tddz - Betchatow budowa

Tabela 5 Lista projektow zwigzanych z inwestycjami CPK

LP. NAZWA ZADANIA TYP PROJEKTU

10. Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice - Czestochowa przebudowa
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Rysunek 1 Zmierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021-2030 z perspektywa do
2040 roku w wojewddztwie tédzkim (zrodto: BPPWL w todzi na podstawie
PKP PLK S.A.)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZ+OW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £0DZKIM

- PROJEKTY PONADREGIONALNE
I:' PROJEKTY REGIONALNE

I:I PROJEKTY ZWIAZANE Z CPK
* PROJEKTY MULTILOKALIZACYJNE

Poddebice
1,13

A !
Skier’r;iewice
Jezow »

Rawa Maz. € | supowa tacznic KoLEsOWYCH
L 4
L 4
: < | NUMER PROJEKTU
Koluszki’
L4
18
L4
A\ ‘Tomaszéw Maz. ]
5~ 130 ISTNIEJACE LINIE KOLEJOWE
\ Inowiodz

=
Kamiensk
Przedbérz

/ Radomsko

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032)

Program przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 16 sierpnia 2023 r., z pdzn. zm. (ostatnia
9 pazdziernika 2024 r.), okreslajgcy inwestycje obejmujace infrastrukture kolejowg zarzgdzang przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Dla projektéw wskazane zostaty szacunkowe wartosci i zrodta
finansowania. Liste zadan inwestycyjnych podzielono na przedsiewziecia podstawowe (mieszgce sie
w limicie finansowym Programu) i rezerwowe (bedgce poza limitem).

Gtowny Cel Programu — wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych, realizowany
bedzie przez cele szczegdtowe: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego, zwiekszenie
bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego oraz poprawe jako$ci w przewozach
pasazerskich i towarowych.

Finansowanie KPK uwzglednia dostepne formy wsparcia UE oraz $rodki budzetu panstwa,
Funduszu Kolejowego i Srodki wtasne PKP PLK S.A., w tym obligacje kredyty EBI.
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Tabela 6 Lista projektow CEF i POIiS z wojewddztwa t6dzkiego

NAZWA ZADANIA

Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - POIiS

9. Poznan - pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz - Podst. 22,57  7007-
PRACE PRZYGOTOWAWCZE 2013
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - tédz, etap Il, Lot A - POIiS

19. odcinek Warszawa Zachodnia - Miedniewice (Skierniewice) - Podst. 95,85 7007-
Fazal 2013

POIiS

Udroznienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap |,
20. ) o o Podst. 204,19 >q07-
odcinek tddz Widzew - todz Fabryczna
2013

POIiS
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £t6dz, etap Il, Lot C -
21. Podst. 87,28 7007-
pozostate roboty - Faza |

2013

Budowa infrastruktury systemu GSM-R zgodnie z NPW ERTMS POIiS

22 na linii kolejowej E 20/CE 20 korytarz F na odcinku Kunowice - Podst. 48,26  q07-
Terespol 2013

POIiS

Analiza kierunkdw rozwoju sieci kolejowej w Polsce z
23. . T, _ Podst. 2,94  »007-
uwzglednieniem ograniczen w wezfach kolejowych

2013

Budowa infrastruktury systemu GSM-R na liniach kolejowych POIiS

28. zgodnych z harmonogramem NPW ERTMS, FAZA | - PRACE Podst. 22,27 »007-
PRZYGOTOWAWCZE 2013

POIiS

Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
30. . . ] Podst. 45,94 »007-
eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych - etap |

2013

Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe POIiS

32. stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki - Podst. 0,86  2007-
Czestochowa 2013
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NAZWA ZADANIA

POIiS
Studium wykonalnosci dla budowy linii kolejowej w tunelu od
41. L oL Podst. 1,73 2007-
stacji tédz Fabryczna do linii nr 15
2013

POIiS
Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen
45, ] ) ] Podst. 42,53  2007-
eksploatacyjnych na przejazdach kolejowych - etap Il

2013

Przygotowanie dokumentacji sSrodowiskowej dla wybranych POIiS

52. projektow infrastrukturalnych perspektywy finansowej 2014-  Podst. 0,87  2gg7-
2020 2013

POIiS

Prace na wybranych liniach kolejowych w perspektywie UE
53. Podst. 18,38 5007-
2014-2020 - prace przygotowawcze
2013

Projekt, dostawa i instalacja elementéw prezentacji

dynamicznej informacji pasazerskiej oraz systemu monitoringu
67. . , . Podst. 259,62 Cz.CPK
wizyjnego wraz z infrastrukturg techniczng na dworcach,

stacjach i przystankach kolejowych

Poprawa bezpieczefAstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z
68. ) L, . Podst. 285,25 Cz.CPK
drogami — Etap | — cze$¢ przejazdowa

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z
70. . Podst. 265,39 Cz.CPK
drogami — Etap IlI

Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych
72. . ) Podst. 454,89 Cz.CPK
(dostosowanie do wymagan TSI PRM)

Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £6dz, etap Il, Lot A -

Fazowa
82. odcinek Warszawa Zachodnia - Miedniewice (Skierniewice) - Podst. 121,64 ny/
Faza Il
cz. CPK
Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £odz, etap Il, Lot C - Fazowa
83. Podst. 210,53
pozostate roboty, Faza Il ny
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NAZWA ZADANIA

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory -

3

98. Tarnowskie Gory - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Podst. 03837 Cz. CPK
Maksymilianowo, etap | - Faza | '
Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy - Chorzew

99. . . Podst. 209,64
Siemkowice

100 Udroznienie tddzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odc. Podst 1205,2

. . odst.

tddz Fabryczna - £tddz Kaliska/todz Zabieniec — Faza | 5

Poprawa przepustowosci linii kolejowej E 20 na odcinku
102.  Warszawa - Kutno, etap I: Prace na linii kolejowejnr 3 naodc.  Podst. 129,90
Warszawa - granica LCS towicz

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odc. £6dz Kaliska -
108.  Zdunska Wola - Ostréw Wikp., etap I: £édz Kaliska - Zduriska Podst. 384,30 CEF

Wola
(i Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznar - o 2 CPK/
" pozostate roboty, odc. Sochaczew - Swarzedz " 378,69 CEF

Tabela 7 Lista projektow RPO z wojewddztwa todzkiego

WARTOS

C
LP. NAZWA ZADANIA

[MLN
PLN]

Budowa zintegrowanych weztéw multimodalnych wraz z budowg i

30. przebudowa przystankéw kolejowych na terenie wojewddztwa Podst. 94,14
todzkiego
Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 tédz Widzew - Kutno, na odcinku

31 _ . Podst. 166,30
Zgierz - Ozorkow
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Tabela 8 Lista projektow krajowych z wojewddztwa tédzkiego

WARTOS

C
NAZWA ZADANIA

[MLN
PLN]

; Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, odcinek e
" Bydgoszcz Gtéwna - Zduriska Wola - Chorzéw Batory '

10. Modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa 1688,47 CPK
12. Prace przygotowawcze dla wybranych projektow 618,57  CPK

Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na
21, . . . 3158,30 CPK
sieci kolejowej

Zwiekszenie dostepnosci magistrali E20 i CE20 poprzez poprawe stanu
29. ) L . 1304,98 CPK
technicznego przylegtych linii kolejowych

Prace na linii kolejowej CE20 na odcinku Skierniewice - Czechowek
62. o ] 2 861,53
Wschodni i Pilawa - tukdéw

Tabela 9 Lista projektow CEF2 i FEnIKS 2021-2027 z wojewoddztwa todzkiego

NAZWA ZADANIA

Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory - Fazowa
2. Tarnowskie Gdry - Karsznice - Inowroctaw - Bydgoszcz - Podst. 770,45 ny/ cz.
Maksymilianowo - faza Il CPK
5 Udroznienie tddzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap I, Podst 1 Fazowa
. . odst.
odcinek £6dz Fabryczna - £6dz Kaliska/tddz Zabieniec - faza |l 285,63 ny
Budowa infrastruktury systemu ERTMS GSM-R na liniach Fazowa
6. kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach NPW Podst. 449,11 ny/cz.
ERTMS —faza Il CPK
36 Prace w ciggu C-E 65 na odcinku Zduriska Wola - Inowroctaw - e 1155,0
" Tczew LCS Zdurska Wola Karsznice 0
59 Modernizacja tddzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego Re 2200,0
. Z.
wraz ze stacjg tddz Olechow 0
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw 2000,0
76. o . . Rez. Cz. CPK
Mazowiecki - Skarzysko Kamienna 0
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LP. NAZWA ZADANIA

Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap Il
102. i Rez. 500,00
prace na odc. Herby Nowe - Kepno - Hanulin

103 Usprawnienie kolejowego potgczenia £ddz - Kutno poprzez - 1200,0
. z.
budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii 0

Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tédz Kaliska -

1950,0

112.  Zdurnska Wola - Ostréw Wlkp., Etap Il: Zduiska-Wola - Ostrow  Rez. 0

Wielkopolski
e Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno - Ptock - e 4095,0

. z.

Sierpc 0

Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice - Czestochowa - prace
132. Rez. 25,00 CPK

przygotowawcze

Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki - Tomaszéw
166. , Rez.  b.d.
Maz. - Radom - tukéw

Poprawa przepustowosci na odcinku Grodzisk Maz. -
168. L Rez.  b.d. CPK
Skierniewice

Tabela 10 Lista projektow KPO z wojewoddztwa todzkiego

WARTOSC
NAZWA ZADANIA oW
[MLN AGI
PLN]
2. Dostosowanie CMK do predkosci 250 km/h Podst. 235,51  CPK
o y S Cz.
15.  Zabudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Podst. 97,67 CPK
Digitalizacja infrastruktury kolejowej poprzez zabudow Cz.
16, orenad LSS Sl E Podst. 1 006,16
nowoczesnych urzadzen i systemow CPK
. , . . Cz.
17. Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych Podst. 466,51 CPK
Likwidacja waskich gardet i zwiekszenie przepustowosci linii Cz.
18, (BRI GBS E S Podst. 223,51
kolejowych CPK
20. Prace na linii nr 11 na odc. towicz Gtéwny - Skierniewice Podst. 97,10
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LP. NAZWA ZADANIA

Prace na linii kolejowej nr 1na odcinkach Koluszki —
o o Podst. 380,16
Czestochowa oraz Zawiercie — Dgbrowa Gérnicza

Tabela 11 Lista projektow regionalnych 2021-2027 z wojewddztwa todzkiego

LP. NAZWA ZADANIA

1. Budowa linii taczgcej Betchatéw z linig nr 131 Podst. 633,61

Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw
2. , o L Podst. 101,28
kolejowych na obszarze Wojewddztwa tddzkiego

14. Budowa facznicy pomiedzy liniami kolejowyminr 16 i 17 Rez. 120,00

Rysunek 2 Zadania inwestycyjne w ramach Krajowego Programu Kolejowego po
2023 roku w wojewddztwie tédzkim (zrodto: BPPWLE w todzi na podstawie
KPK)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZ+OW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £ODZKIM

PROJEKTY CEF2 | FEnIKS

- LISTA PODSTAWOWA
PROJEKTY CEF2 | FEnIKS

- LISTA REZERWOWA

PROJEKTY REGIONALNE

- LISTA PODSTAWOWA
PROJEKTY REGIONALNE

- LISTA REZERWOWA

I:' PROJEKTY Z BUDZETU PANSTWA

PROJEKTY Z KPO

Izl PROJEKTY MULTILOKALIZACYJNE

Aleksandrow L.

Konstantynow L.

<

A+ Pabianice
.

Tuszyn', (&

izl BUDOWA LACZNIC KOLEJOWYCH

132 NUMER PROJEKTU
* L
Sioruszow  FUUOW Osjakow / E ISTNIEJACE LINIE KOLEJOWE
A E' PLANOWANE LINIE KOLEJOWE

M Kamiensk
Przedboérz

Radomsko
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Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku
Program przyjety uchwatg Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2022 r., ktérego gtéwnym
celem jest uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o populacji powyzej 10
tys. 0séb, ktoére nie posiadajg dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej, z miastami
wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej i spoteczno-gospodarczej tych

regiondw Polski przy wsparciu ze Srodkédw publicznych.

Program skfada sie z trzech komponentdéw: gtéwnego, na ktéry zaplanowano srodki w
programie — inwestycyjnego (m.in. przygotowanie dokumentacji, uzupetnienie istniejacej sieci o
nowe odcinki linii kolejowych, rewitalizacja istniejgcych linii kolejowych oraz przywrdcenie
zlikwidowanych potaczen kolejowych), posrednich, bez srodkdw w programie: organizacji
przewozdw pasazerskich (zachecajacy samorzady wojewddztw do zapewnienia lokalnych potgczen
kolejowych w gtab sgsiedniego wojewddztwa, do osrodka miejskiego zlokalizowanego nie dalej niz
30 km od granicy wojewodztwa) oraz ochrony infrastruktury kolejowej przed likwidacja (majacy na
celu powstrzymanie degradacji infrastruktury nieeksploatowanych lub wygaszanych linii poprzez
tworzenie mechanizmoéw utrudniajacych likwidacje linii kolejowych).

Tabela 12 Lista projektow zakwalifikowanych do programu z wojewédztwa todzkiego

LP. NAZWA ZADANIA UWAGI
. Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkéw
' Trybunalski - Betchatow z wydtuzeniem do Bogumitowa
2 Budowa linii taczgce;j linie kolejowa Nr 131 (Chorzew Siemkowice) z linig
) kolejowa Nr 181 (Wielur)
S Modernizacjai elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszéw Jako partner woj.

Mazowiecki - Skarzysko Kamienna Swietokrzyskiego
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Rysunek 3 Zadania inwestycyjne w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku w wojewddztwie
tédzkim (zZrédto: BPPWL w todzi na podstawie Kolej+)
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Koncepcija przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla

Rzeczypospolitej Polskiej

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréow z dnia 7 listopada 2017 r., ktérego gtéwnym
zatozeniem jest budowa wezta transportowego opartego na wezle lotniczym (lotnisku
przesiadkowym) i kolejowym oraz petna integracja z krajowg i miedzynarodowa siecig tras
kolejowych i drogowych. Niezaleznym celem jest integracja aglomeracji warszawsko-tédzkiej i
stworzenie silnego centrum gospodarczego, ktéry moze stac sie kotem zamachowym rozwoju Polski.
Dla CPK wybrano lokalizacje w Stanistawowie (gm. Baranéw).

Wsrdd wskazanych w Koncepcji projektow komplementarnych wobec CPK w wojewddztwie
todzkim znalazta sie ,,Rozbudowa systemu tddzkiego Wezta Kolejowego i integracja z podsystemami
transportu miejskiego”, w tym: modernizacja podmiejskich linii tramwajowych; przebudowa
toédzkiego Wezta Kolejowego; budowa systemu P&R. W ramach komponentu drogowego zaktada
sie dobudowe 3 pasa ruchu na autostradzie A2 na odc. £6dz — Warszawa.

Plan zamierzen paristwa oraz priorytetdw inwestycyjnych zwigzanych z budowgq Centralnego Portu

Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgcej Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku
Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow z dnia 4 maja 2022 r. usprawniajgcy

synchronizacje prac wszystkich podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje komponentéw CPK.
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Wedtug projektu w odlegtosci 15 min. od Warszawy zostanie wybudowany Port Lotniczy Solidarnosc,
ktdry w ramach | etapu bedzie w stanie obstugiwac¢ 40 min pas./rok. W sktad CPK wejd3 tez
inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego; ok. 2 tys. km nowych toréw
na terenie catego kraju, ktore umozliwig przejazd miedzy Warszawg a najwiekszymi polskimi
miastami w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godz. Powstanie CPK umozliwi stworzenie do 2040 r. ok. 290
tys. miejsc pracy i przyniesie gospodarce ok. 985 mld zt dodatkowej produkcji globalnej. W rejonie
CPK powstanie tzw. Airport City, w sktad ktérego wejdg m.in. obiekty targowo-kongresowe,
konferencyjne i biurowe. Plan utatwi zachowanie komplementarnosci parametrow i termindw
realizacji CPK.

Tabela 13 Lista projektéw kolejowych przewidzianych do realizacji przez CPK sp. z 0.0. z
wojewodztwa tadzkiego
KOSZT W LATACH
LP. NAZWA PROJEKTU 2020-2023 [MLN

PLN]

Budowa linii kolejowej Nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia -

1.  CPK-tddz Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta 9 597
Kolejowego CPK

2 Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wtgczeniem 9 156

" wlinie Nr 14

Budowa linii kolejowej Nr 85 na odc. tédz - Sieradz

3. , 9 203
Potnocny
Budowa linii kolejowej Nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny -

4. 9 232
Kepno
Budowa linii kolejowej Nr 85 na odc. Sieradz - Kalisz -

5 9 73

Pleszew

Tabela 14 Lista projektéw kolejowych przewidzianych do realizacji przez PKP PLK z wojewddztwa

tédzkiego
LP. NAZWA PROJEKTU NR CIAGU
1.  Prace na linii kolejowej Nr 18 na odc. Kutno - Torun Gtéwny 1
2.  Modernizacja linii kolejowej Nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 7

Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odc. Opoczno - W3asocz

3.
Konecki oraz budowa linii kolejowej Nr 586 Idzikowice - Opoczno
Kontynuacja przebudowy linii kolejowych Nr 1, 61 i 144 na odc.
4.  Miedzyborow - Skierniewice - Koluszki - Piotrkéw Tryb. - Czestochowa - 8

Lubliniec - Fosowskie - Opole
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Rysunek 4 Zadania inwestycyjne w ramach Planu zamierzen panstwa oraz priorytetéw
inwestycyjnych zwigzanych z budowa CPK w wojewoddztwie tédzkim (zréodto:
BPPWL w todzi na podstawie CPK sp. z 0.0.)
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Dodatkowo zakoriczono prace nad Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego
Portu Komunikacyjnego, w ktorym okreslono ramy realizacji przedsiewziec stuzgcych przebudowie

i rozbudowie uktadu komunikacyjnego naszego kraju, w tym wyznaczono korytarze, w ktérych beda
usytuowane nowe inwestycje kolejowe i drogowe zwigzane z projektem Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Dokument stanowi podstawe dla dalszych prac studialno-projektowych,
zmierzajgcych do realizacji tych przedsiewzie¢. Uchwalono réwniez Program inwestycyjny Centralny
Port Komunikacyjny. Etap . 2020-2023, ustanawiajgcy ramy finansowe i warunki realizacji zamierzen
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze zatwierdzono Plan
Generalny Centralnego Portu Komunikacyjnego na lata 2022 — 2060, ktory jest warunkiem
wystgpienia o tzw. promese zezwolenia na zafozenie lotniska, o ktorg spdtka CPK zwrdci sie do
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rzgdowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025

Program uchwalony 19 maja 2021 r., z pdzn. zm. (ostatnia 13 sierpnia 2024 r.), w ramach
ktérego przewiduje sie budowe nowych i modernizacje istniejgcych przystankdw i peronéw
kolejowych. Warunkiem realizacji inwestycji sg deklaracje regionalnych organizatordw pasazerskich
przewozow kolejowych o korzystaniu z wybudowanej infrastruktury. Lista zadan stanowi otwarty
zestaw inwestycji i zostata opracowana na podstawie postulatdw sktadanych m.in. przez samorzady,
przewoznikdw, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i obywateli. W wojewddztwie tddzkim zatozono
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budowe 13 nowych obiektow/perondéw oraz modernizacje 6 istniejacych, z ktérych 15 zadan
znalazto sie na liscie podstawowej (57,87 min PLN), a 4 na liscie rezerwowej 19,50 min PLN).

Dodatkowo w ramach Programu finansowane sg zadania polegajgce na budowie nowych
parkingdéw dla samochodéw w bezposrednim sgsiedztwie stacji i przystankdw kolejowych. W 2024 r.
PKP PLK S.A. i PKP S.A. podpisaty porozumienie w sprawie budowy i przysztego zarzadzania
parkingiem przy stacji w Tomaszowie Mazowieckim. Ponadto nowe parkingi planowane s3g do
realizacji przy obiektach: Chrusty Nowe, Izabeldw, Jedlicze k. Zgierza, Kamiensk, Koluszki, Rokiciny,
Skierniewice, Zaosie, Zgierz, Zgierz Rudunki, Zakowice.

Rysunek 5 Zadania inwestycyjne w ramach Rzagdowego programu budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025 w wojewddztwie
tédzkim (zZrédto: BPPWL w todzi na podstawie RPBMPK)
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Tabela 15 Lista zadan z obszaru wojewddztwa tédzkiego przewidzianych do realizacji w ramach
Programu

NAZWA NR
LOKALIZACJI LK.

POWIAT ZAKRES DZIAtAN UWAGI

. zdunskowol Budowa nowego Podstaw W
1. lzabeléw 14 . 5,63 L
ski przystanku owa realizacji
) ) o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
2. ZgierzRudunki 15  zgierski 3,15
przystanku owa wany
. o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
3. Tomaszéwek 25  opoczynski 2,94
przystanku owa wany
Jedlicze koto o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
4, ] 16 zgierski 4,38
Zgierza przystanku owa wany
o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
5. Stare Grudze 15  towicki 2,67
przystanku owa wany
o o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
6. todzZarzew 540 todz 4,09
przystanku owa wany
- Zakowice " todzki S Modernizacja Podstaw Zrealizo
" Potudniowe wschodni ' przystanku/peronu owa wany
) tomaszows Modernizacja Podstaw Zrealizo
8.  Zaosie 25 . 3,42
ki przystanku/peronu owa wany
Gtowno o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
9. ) 15  zgierski 1,65
Pétnocne przystanku owa wany
) ) Lo Budowa nowego Podstaw Zrealizo
10. Wazine Mtyny 146 pajeczanski 1,31
przystanku owa wany
Nowa ) o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
11. L. 146 pajeczanski 1,20
Brzeznica przystanku owa wany
Pienki _ Lo Budowa nowego Podstaw Zrealizo
12. o 146 pajeczanski 1,15
Dubickie przystanku owa wany
Strzelce _ o Budowa nowego Podstaw Zrealizo
13. L 146 pajeczanski 1,21
Wielkie przystanku owa wany
) ) oo Budowa nowego Podstaw Zrealizo
14. Wistka 146 pajeczanski 2,80
przystanku owa wany
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NAZWA
LOKALIZACII

ZAKRES DZIAtAN LISTA

POWIAT UWAGI

) ) . Budowa nowego Podstaw Zrealizo
15. Biata* 146 pajeczanski 1,16
przystanku owa wany
tomaszows Modernizacja Rezerwo Planowa
16. Wykno 25 ) 4,50
ki przystanku/peronu wa ny
. tomaszows Modernizacja Rezerwo Planowa
17.  Skrzynki 25 ] 5,00
ki przystanku/peronu wa ny
, todzki Modernizacja Rezerwo Planowa
18. Bedon 25 ~ 5,00
wschodni przystanku/peronu wa ny
, todzki Modernizacja Rezerwo Planowa
19. Justyndw 25 . 5,00
wschodni przystanku/peronu wa ny

*aktualna nazwa Biata Szlachecka
Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 oraz Program Inwestycji Dworcowych na lata
2024-2030

Programy realizowane przez PKP S.A. bedgce jednym ze strategicznych projektow SOR. |
edycja uwzglednia 192 inwestycje (ok. 2,38 mld zt), w tym 10 w regionie, natomiast Il edycja
wskazuje 304 inwestycje (ok. 4,4 mld zt), w tym 13 w regionie. Obiekty stanowig wysokiej jakosci,

wystandaryzowane, energooszczedne, dostosowane do potrzeb pasazerdw i systemu
transportowego oraz sprawnie zarzadzane dworce.

Tabela 16 Lista dworcoéw kolejowych Programu Inwestycji Dworcowych 2016-2023

LP. LOKALIZACIA POWIAT LISTA UWAGI

1. Gatkowek todzki wschodni

2. Gorzkowice piotrkowski

3. Koluszki tédzki wschodni
4, towicz Gtéwny towicki

5. todz Kaliska todz

6. Ptyéwia skierniewicki

7. Rogdéw brzezinski

8. Rokiciny tomaszowski

9. Skierniewice Skierniewice
10.  Wilkoszewice piotrkowski
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Tabela 17 Lista dworcow kolejowych Programu Inwestycji Dworcowych 2024-2030

LP. LOKALIZACIA

1,

10.
11.
12
13.

Baby

Bednary

Betchow

Kolumna

task

Moszczenica
Opoczno

Opoczno Potudnie
Ozorkéw
Tomaszow Mazowiecki
Bobrowniki
Mokra

Sierakowice

POWIAT
piotrkowski
towicki
towicki

taski

taski
piotrkowski
opoczynski
opoczynski
zgierski
tomaszowski
towicki
skierniewicki

skierniewicki
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Podstawowa
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Podstawowa
Podstawowa
Podstawowa
Dodatkowa
Dodatkowa

Dodatkowa

UWAGI

Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany
Planowany

Planowany
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Rysunek 6 Zadania inwestycyjne w ramach Programu Inwestycji Dworcowych
w wojewoddztwie tédzkim (zrédio: BPPWL w todzi na podstawie PID)
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Plan zrownowazonego rozwoju publiczneqgo transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Dokument przyjety dnia 4 grudnia 2020 r., zajmujacy najwyzsze miejsce w hierarchicznym
systemie planéw pozostatych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego. Sformutowano w
nim podstawowe zasady funkcjonowania kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozdw pasazerskich, wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
sposob ich swiadczenia i finansowania, prognozowane zapotrzebowanie oraz potencjalne kierunki
rozwoju. Dla wojewddztwa tddzkiego wskazano m.in. 28 stacji i przystankdéw pozadanych do obstugi
oraz uruchomienie w rozktadzie 2028/2029 przewozéw po nowej linii Warszawa — CPK — £4dz. Jako
perspektywe dalszego rozwoju sieci potaczen kolejowych wskazano rozbudowe linii duzych
predkosci Warszawa — CPK —tddz w kierunku Poznania i Wroctawia (z ewentualnym przedtuzeniem
w kierunku Czech), ktéra umozliwi uruchamianie nowych szybkich potaczeh pomiedzy tymi miastami
oraz CPK.
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Tabela 18 Stacje i przystanki kolejowe przewidziane do obstugi przez pociagi ponadregionalne -
stan pozadany w perspektywie 2030 r.

LP. STACIJE | PRZYSTANKI KOLEJOWE

1,
2.

5

4.

Drzewica
Dziatoszyn
Koluszki

Kutno

task

teczyca

towicz Gtéwny
tédz Fabryczna
tddz Kaliska
tédz Widzew
t4dz Zabieniec
Opoczno Potudnie
Ozorkéw

Pabianice

LP. STACIJE | PRZYSTANKI KOLEJOWE

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
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Rysunek 7 Stacje i przystanki kolejowe przewidziane do obstugi przez pociagi
ponadregionalne w wojewoddztwie tédzkim (Zrédto: BPPWL w todzi na
podstawie krajowego PZRPTZ)
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Dokumenty regionalne:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa tddzkiego 2030

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego dnia 6 maja 2021 r., w ktérym
okreslono wizje harmonijnie rozwijajgcego sie wojewddztwa w centrum Polski, przyjaznego
rodzinom, mieszkaicom miast i obszaréw wiejskich. Regionu, w ktérym nowoczesna gospodarka
idzie w parze z ochrong waloréw kulturowych i przyrodniczych. Rozwigzania kierunkowe wspierajace
rozwoj zrownowazonego transportu, w tym rozwdj zintegrowanych weztéw przesiadkowych wraz z
ich wszystkimi elementami zawarto w sferze przestrzennej, w ramach celu strategicznego 3:
Atrakcyjna i dostepna przestrzen, gdzie jako cele operacyjne obejmujgce zagadnienia transportowe
wskazano: 3.1. Adaptacje do zmian klimatu i poprawe jakosci zasobdw srodowiska oraz 3.3.
Zwiekszenie dostepnosci transportowej. Dla ich osiggniecia zaplanowano nastepujgce kierunki
dziatan i dziafania:

3.1.1.Poprawe jakosci powietrza, m.in. poprzez ograniczenie emisji ze zrédet o charakterze
liniowym, w tym np. rozwdj spdjnego systemu tras rowerowych (m.in. regionalnych,
ponadregionalnych i miedzynarodowych) wraz z infrastrukturg oraz z systemami
rowerdw publicznych; realizacja rozwigzan organizacyjnych sprzyjajgcych
ksztattowaniu zréwnowazonego transportu; promocja ekomobilnosci i rozwdj
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nowoczesnych form przemieszczania sie; budowa systemdw zasilania pojazdéw zero-
i niskoemisyjnych.

3.3.2. Wiaczenie w system szybkich potgczen kolejowych i zwiekszenie dostepnosci
kolejowej wojewddztwa, m.in. poprzez: budowe i rozbudowe linii kolejowych
stanowigcych ciggi doprowadzajgce do Centralnego Portu Komunikacyjnego, w tym
m.in. budowe nowej linii kolei duzych predkosci Warszawa — CPK — £6dz — Wroctaw /
Poznan, umozliwiajgcej prowadzenie szybkiego ruchu regionalnego; rozwaj
kluczowych elementéw uktadu kolejowego, w tym m.in. wspieranie: poprawy
parametréw technicznych istniejgcych linii kolejowych (np. elektryfikacji linii,
eliminacji ,waskich gardet”); budowy nowych linii kolejowych (np. Betchatéw —
Wielun, £tddz — Piotrkdéw Trybunalski / Betchatow, Skierniewice — Rawa Mazowiecka);
budowy i modernizacji infrastruktury punktowej (np. stacjii przystankéw kolejowych
oraz przejazdéw drogowo-kolejowych, w tym realizacja rozwigzan bezkolizyjnych);
wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych (np. ERTMS).

3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty przewozowej publicznym
transportem zbiorowym, m.in. poprzez: poprawe jakosci infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego, infrastruktury uwzgledniajgcej potrzeby oséb ze
szczegdlnymi potrzebami, w szczegdlnosci 0séb z niepetnosprawnosciami i starszych,
w tym m.in. wspieranie: doposazenia i realizacji zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (wraz z systemami parkingéw Park & Ride i Bike & Ride oraz
powigzaniami funkcjonalno-przestrzennymi z siecig komunikacyjng); modernizacji
dworcéw autobusowych i kolejowych; budowy i przebudowy infrastruktury
tramwajowej (w tym o charakterze aglomeracyjnym); tworzenia infrastruktury i
rozwigzan organizacyjnych dla uprzywilejowania zbiorowej komunikacji miejskiej;
wdrazania inteligentnych systemdw transportowych (w tym sterowania ruchem);
rozwdj parku taborowego, w tym m.in. wspieranie: zakupu nowoczesnego zero- lub
niskoemisyjnego taboru (np. o alternatywnych zrédtach napedu) autobusowego,
tramwajowego i kolejowego, uwzgledniajgcego wymogi 0séb ze szczegdlnymi
potrzebami, w tym osdb z niepetnosprawnosciami i starszych; wzmocnienie systemu potaczen
publicznym transportem zbiorowym, w tym m.in. wspieranie: rozwoju siatki potgczen i
zwiekszania czestotliwosci kursowania; koordynacji rozktaddw jazdy; integracja taryfowo-
biletowa.

W SRWt wskazano rowniez 7 Zintegrowanych Przedsiewzie¢ Strategicznych (ZPS), wsrdd
ktorych znalazty sie: Zielone i aktywne tédzkie i Kolej na tddzkie, dzieki czemu wskazane kierunki
dziatan bedg realizowane jako priorytetowe.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkieqo oraz plan zagospodarowania

przestrzennego miejskieqo obszaru funkcjonalnego todzi 2030+

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewoddztwa tddzkiego dnia 28 sierpnia 2018 r., w ktérym
jako wizje do 2030 r. okreslono Region spdjny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i
konkurencyjny w skali kraju i Europy, o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrdzniajacy sie
atrakcyjnoscig inwestycyjna i wysokg jakoscig zycia. Rozwojowi transportu zadedykowano 1z 9
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celow szczegdtowych — Cel Il. Region o wysokiej jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej,
ktéry w zakresie tworzenia zintegrowanych weztdéw przesiadkowych bedzie realizowany poprzez
nastepujace kierunki dziatan i dziatania:

[I.2. Rozwdj systemu powigzan kolejowych zewnetrznych i wewnetrznych, m.in. poprzez:
realizacje strategicznego uktadu kolejowego w ramach Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T; wzmocnienie systemu powigzan miedzyregionalnych i
regionalnych, w szczegdlnosci na podstawowych kierunkach dojazdowych do sieci
TEN-T; wzmocnienie i rozwdj inteligentnych systemdéw transportowych w transporcie
kolejowym; modernizacje i budowe nowych stacji i przystankéw kolejowych,
szczegodlnie na obszarach silnie zurbanizowanych.

[l.4. Rozwdj multimodalnego transportu pasazerskiego, m.in. poprzez: wzmocnienie
systemu potgczen kolejowych regionu; budowe i podniesienie jakosci istniejgce;j
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego; podniesienie jakosci taboru;
integracje infrastrukturalng i organizacyjng systemow.

W zakresie transportu w PZPW+t wskazano szereg inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym uwzglednionych w dokumentach przyjetych przez sejm RP, Rade Ministrow,
wtasciwego ministra lub sejmik wojewddztwa, m.in. takich jak: SOR, KT dla Wojewoddztwa tddzkiego,
Koncepcja przygotowania realizacji inwestycji Port Solidarnosci — CPK dla RP, PBDK na lata 2014-
2023 (z perspektywa do 2025 r.), KPK do 2023 roku i WPF Wojewddztwa tddzkiego.

Bardziej szczegbtowe zapisy dotyczgce rozwoju weztdw przesiadkowych zostaty
uwzglednione w planie zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego
todzi, ktory w ramach Celu Szczegdtowego Il — Miejski obszar funkcjonalny spojny wewnetrznie, o
efektywnych powiqzaniach infrastrukturalnych, gwarantujgcych wysokq dostepnosc zewnetrzng i
wewnetrzng i kierunku dziatan 1.2 Rozwdj wewnetrznej dostepnosci transportowej obszaru zaktada
Ltworzenie warunkow przestrzennych dla rozwoju mobilnosci miejskiej i poprawe jakosci
funkcjonowania publicznego transport zbiorowego, w tym m.in.: rozwdj zintegrowanych weztow
przesiadkowych, uzupetnionych systemami Park & Ride i Bike & Ride...”. Dokument wskazuje:

» Rozwdj centralnego zintegrowanego wezta przesiadkowego — £odz Fabryczna;

» Rozwdj i budowa gtéwnych zintegrowanych weztdw przesiadkowych opartych na kolei -

Koluszki, tédz Kaliska, tddz Widzew, Pabianice, Zgierz;

» Rozwdj i budowa podstawowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych opartych na
kolei — tédz Chojny, tédz Legiondw, £ddz Marysin, tédz Pabianicka, t6dz Srédmiescie,
t6dz Radogoszcz Zachdd, tddz Retkinia, tddz Zabieniec;

» Rozwdj i budowa uzupetniajacych zintegrowanych weztow przesiadkowych opartych na
kolei — Gtowno, Ozorkéw Nowe Miasto, Pabianice Pétnoc, Strykdw, Zgierz Pétnoc;

» Rozwdj i budowa pozostatych uzupetniajgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych
— Aleksandréw tédzki, Brzeziny, Konstantynow todzki, Rzgdw, Tuszyn.

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego dla realizacji warunku podstawowego celu

polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027

Przyjety uchwatg nr 503/24 Zarzagdu Wojewodztwa todzkiego z dnia 23 kwietnia 2024 r.,
stanowi dokument, ktérego nadrzednym celem jest wyznaczenie kierunkdw rozwoju systemu
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transportowego wojewddztwa tddzkiego w okresie programowania 2021-2027 oraz nakreslenie wizji
rozwoju infrastruktury transportowej regionu do 2030 r. oraz w perspektywie dtugookresowej do
2050 r., stanowiac jednoczesnie podstawe do spetnienia tematycznego warunku podstawowego 3.1.
- Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie w zakresie 3 Celu Polityki UE.
Plan okresla wizje rozwoju systemu transportowego, gdzie transport bedzie rozwijany z
poszanowaniem srodowiska oraz zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, zapewniajgac
bezpieczerstwo i dostepnosé wszystkim ludziom oraz efektywny przeptyw towardw, ktéra bedzie
realizowana przez 4 cele strategiczne: CS 1 Zréwnowazenie systemu transportowego dla osiggniecia
neutralnosci klimatycznej, CS 2 Realizacja infrastruktury transportowej zapewniajgcej spojnosc

i rozwdj wojewddztwa, CS 3 Poprawa bezpieczenstwa systemu transportowego, CS 4 Efektywne
zarzqdzanie i transformacja cyfrowa transportu.

Dziatania zwigzane z rozwojem weztdw przesiadkowych uwzglednione zostaty w ramach
kierunku dziatan 1.1. Zwiekszenie udziatu podrdzy transportem zbiorowym i likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego, ktéry zaktada m.in. budowe, przebudowe zintegrowanych weztow
przesiadkowych, szczegdlnie opartych na transporcie kolejowym oraz pozostatej infrastruktury
stuzacej pasazerom (np. dworce autobusowe i kolejowe, przystanki autobusowe i tramwajowe)
wspartych systemami Park & Ride, Kiss & Ride i Bike & Ride oraz realizacje powigzan ,ostatniej mili”
(np. infrastruktura drogowa, ciggi pieszo-rowerowe), a takze budowe i rozbudowe linii kolejowych,
ze szczegblnym uwzglednieniem obszardw wykluczonych (w tym np.: elektryfikacja, facznice,
infrastruktura punktowa stuzaca ruchowi kolejowemu, linie waskotorowe), budowe i przebudowe
stacji i przystankow kolejowych oraz rozwdj siatki potaczen publicznym transportem zbiorowym,
szczegblnie na obszarach wiejskich i peryferyjnych, w tym do stacji i przystankéw kolejowych.

Ponadto plan zawiera liste inwestycji priorytetowych obejmujacg szereg inwestyc;ji
obejmujgcych m.in. linie kolejowe, stacje i przystanki kolejowe, tabor publicznego transportu
zbiorowego oraz wezty przesiadkowe, w ramach ktdrych wskazano 2 projekty: ,Budowa wezta
przesiadkowego wraz z budowa budynku dworca kolejowego i niezbedng infrastrukturg do obstugi
pasazeréw (Betchatéw)”, ,,Budowa lub rozbudowa pasazerskich strategicznych weztéw
intermodalnych na terenie miasta todzi (w tym £édz Kaliska, téddz Widzew, £édz Chojny, tédz
Zabieniec, tédz Zarzew, tddz Warszawska, £tddz Marysin, todz Dabrowa, tédz Pabianicka, £tddz Stoki,
tédz Koziny, £6dz Radogoszcz Zachdd)”.

Kontrakt Programowy dla Wojewddztwa tddzkiego

Przyjety uchwatg nr 69/22 Zarzadu Wojewddztwa tddzkiego z dnia 27 stycznia 2022 r. (zm.
Aneksem Nr 1z 8 maja 2023 r., zm. Aneksem Nr 2 z 4 grudnia 2023 r. oraz zm. Zatgcznikiem Nr 10 z
24 wrzes$nia 2024 r.), stanowi dokument, ktory szczegdtowo okresla kierunki i warunki
dofinansowania oraz priorytetowe przedsiewziecia realizowane w ramach przysztych programow

19 Wskazanego w Rozporzgdzeniu PEIR (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgcego wspdlne
przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego
Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu
Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na
potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu
Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej.
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regionalnych. W ramach kontraktu przeznaczono dla wojewddztwa tddzkiego okoto 2,74 mld Euro,
a dofinansowanie otrzymaja inwestycje w rozwdj przedsiebiorczosci, infrastrukture, w tym
transportowa, rewitalizacje oraz dziatania zwigzane z wigczeniem spotecznym i transformacja
energetyczna.

Tabela 19 Lista projektow priorytetowych zawartych w Kontrakcie Programowym dla
Wojewddztwa todzkiego

LP. NAZWA ZADANIA UWAGI

Prace
1. Budowa linii taczacej Betchatéw z linig 131 ,
przedprojektowe

Przebudowa linii tramwajowej na ul. Legiondw, Zielonej,
2. Konstantynowskiej i Srebrzyniskiej wraz z infrastrukturg zasilajacg i -
przystankowg

Program regionalny Fundusze Europejskie dla tddzkieqo 2021-2027
Dokument przyjety 28 grudnia 2022 r. uchwatg Zarzgdu Wojewodztwa tdédzkiego,
wyznaczajacy kierunki wykorzystania srodkédw pochodzgcych z Funduszy Europejskich, sktadajacy sie

z 12 Priorytetéw, w tym dedykowanych dla rozwoju transportu:

» lIl. Fundusze Europejskie dla mobilnego todzkiego — w ramach ktérego wsparcie
ukierunkowane zostanie na wzmacnianie systemdw transportu miejskiego w miastach oraz
na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie z zakresu: infrastruktury publicznego
transportu zbiorowego, bezemisyjnego i niskoemisyjnego taboru z niezbedng infrastruktura,
cyfryzacji transportu oraz z niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

» IV. Fundusze Europejskie dla lepiej potaczonego tddzkiego — w ramach ktérego realizowane
bedg inwestycje ukierunkowane na poprawe dostepnosci transportowej wojewddztwa w
obszarze infrastruktury drogowej, kolejowej (w tym opracowanie dokumentacji), a takze
publicznego transportu zbiorowego o charakterze pozamiejskim oraz cyfryzacji w
transporcie.

Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowegqo dla Wojewddztwa
tddzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030
Dokument przyjety Uchwatg Sejmiku Wojewoddztwa z dnia 20 grudnia 2022 r., stanowi akt

prawa miejscowego, ktdrego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozdéw pasazerskich
na terenie wojewddztwa tddzkiego, w tym okreslenie sieci transportowej, w ramach ktore;
organizator bedzie organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. W planie
zidentyfikowano linie komunikacyjne, na ktoérych zaplanowano wykonywanie przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej w 3 wariantach:

» Podstawowym: obejmujacym gtdwne linie kolejowe taczace tddz: z Sieradzem, Kutnem,
towiczem, Skierniewicami i Warszawga, Tomaszowem Mazowieckim i Opocznem,
Piotrkowem Trybunalskim i Radomskiem oraz trase Skierniewice — towicz — Kutno;

» Uzupetniajgcym |: rozszerzajacym podstawowy o odcinki do granicy wojewddztwa
z przedtuzeniem w kierunku Ptocka, Torunia, Konina, Poznania, Wroctawia, Kepna,
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Tarnowskich Gor, Czestochowy, Skarzyska-Kamiennej, Radomia, Warszawy i Spaty,
warunkujgc decyzje porozumieniami z sgsiednimi regionami, a takze w przypadku
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury przez zarzadce sieci — utworzenie linii
obejmujacych odcinki Piotrkéw Tryb. — Betchatéw — Wielun oraz Inowroctaw — Zdurska
Wola — Chorzew Siemkowice — Czestochowa;

Uzupetniajgcym Il: rozszerzajagcym wczesniejsze warianty o drogowe przewozy publiczne
na 42 liniach autobusowych, w przypadku uzyskania doptaty z Funduszu rozwoju
przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, mozliwosci
finansowych wojewoddztwa oraz spetnienia warunkdw utworzenia linii komunikacyjnej
okreslonych w ustawie o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Plan uwzglednia réwniez perspektywe rozwoju pasazerskich potaczen kolejowych o

charakterze uzytecznosci publicznej, opartg na nowych liniach kolejowych: Nr 85 Warszawa Zach. —
CPK —tddz — Sieradz Ptn. — Poznan Staroteka, Nr 86 Sieradz Ptn. — Kepno — Wroctaw oraz linie
Piotrkdw Tryb. — Betchatéw — LK 131.

Dokument identyfikuje wezty przesiadkowe zlokalizowane w miastach, w ktérych istnieje

mozliwos¢ przesiadki pomiedzy liniami sieci wojewodzkiej i w najwazniejszych punktach na trasie

tych linii oraz wskazuje wytyczne funkcjonalne dla weztéw multimodalnych. Integracja systemow

transportowych w ramach wezta powinna sie odbywac na kilku ptaszczyznach: infrastruktury —

stworzenie spojnej, jednolitej przestrzeni, z tatwo rozpoznawalnymi wszystkimi elementami wezta;

informacji — zintegrowanie informacji pasazerskiej dotyczacej wszystkich mozliwosci podrézowania z

wezta: komunikacji dalekobieznej i lokalnej, autobusowe;j i kolejowej, taxi, parkingdw; rozktaddw

jazdy — jawne skomunikowanie kursdw réznych linii i gatezi transportu.

Tabela 20 Wykaz weztéw przesiadkowych sieci wojewddzkiej

LP. WEZEL SIECI WOJEWODZKIE) UWAGI

1. Betchatow Wezet planowany
2. Brzeziny Wezet planowany
3. Drzewica Wezet planowany
4, Koluszki Wezet podstawowy
5. Kutno Wezet podstawowy
6. task Wezet podstawowy
7. teczyca Wezet podstawowy
8. towicz Wezet podstawowy
9. Opoczno Wezet podstawowy
10. Pabianice Wezet podstawowy
11. Pajeczno Wezet planowany
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LP. WEZEL SIECI WOJEWODZKIE) UWAGI

12. Piotrkow Trybunalski Wezet podstawowy
13.  Radomsko Wezet podstawowy
14. Rawa Mazowiecka Wezet planowany
15.  Sieradz Wezet podstawowy
16.  Skierniewice Wezet podstawowy
17.  Tomaszéw Mazowiecki Wezet podstawowy
18.  Wielun Wezet planowany
19.  Wieruszow Wezet planowany
20.  Zdunska Wola Wezet podstawowy
21.  Zgierz Wezet podstawowy

Rysunek 8 Sie¢ komunikacyjna uzytecznos$ci publicznej — wariant uzupetniajacy li Il
w ramach aktualizacji PZRPTZ Wt (zrédto: Aktualizacja PZRPTZ Wt do 2020 r.
z perspektywa do roku 2030)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZ£OW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £0DZKIM

WARSZAWA WEZLY PRZESIADKOWE

SIECI WOJEWODZKIEJ

II| PODSTAWOWE
II' PLANOWANE

WEZLY PRZESIADKOWE
SIECI KRAJOWEJ

WEZLY WSKAZANE W PLANIE
KRAJOWYM

PLANOWANA SIEC

WARIANT PODSTAWOWY
(POLACZENIA KOLEJOWE)

WARIANT UZUPELNIAJACY |
(POLACZENIA KOLEJOWE)

WARIANT UZUPEENIAJACY Il
(LINIE AUTOBUSOWE IST/PLAN)

SKARZYSKO
KAMIENNA

\%

CZESTOCHOWA

Ponadto cele klimatyczne na poziomie regionalnym zabezpieczajg: Program ochrony
powietrza wraz z planami dziatan krotkoterminowych dla strefy aglomeracja tédzka oraz Program
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, Wskazujace
kierunki naprawcze prowadzace do poprawy jakosci powietrza poprzez ograniczenie wptywu emisji
zanieczyszczen z transportu drogowego oraz ksztattowanie polityki przestrzennej w sposéb
sprzyjajacy poprawie stanu jakosci powietrza.

Dokumenty lokalne:

Wiekszo$¢ samorzgdéw lokalnych w regionie przedstawia kierunki rozwoju transportu w
ogolnych dokumentach, tj.: studiach uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,
planach zagospodarowania przestrzennego czy strategiach rozwoju. Niewiele jednostek decyduje sie
na tworzenie dokumentéw o tematyce wytgcznie transportowe;j. Jesli juz takie posiadajg, sg to:
plany zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, plany zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, strategie elektromobilnosci, a czes¢ z nich uwzglednia potrzebe tworzenia
punktow przesiadkowych.

Rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej uwzgledniony zostat réwniez w ramach celdw
rozwojowych powstajgcych obecnie strategii ZIT miejskich obszaréw funkcjonalnych. W projekcie

, wskazano przedsiewziecie pn.:
,Budowa wezta przesiadkowego wraz z budowgq budynku i niezbedngq infrastrukturg do
obstugi pasazeréw na terenie miasta Befchatow” .
Inwestycje z zakresu budowy i rozbudowy weztéw przesiadkowych uwzgledniono réwniez w

, Wskazujgcej projekty:
,Budowa wezfa przesiadkowego w okolicach dworca tédz-Zabieniec”,
»,Budowa wezta przesiadkowego przy budowanym podziemnym przystanku kolejowym tédz
Koziny”,
»,Budowa wezta przesiadkowego todz Smulsko”,
»,Budowa parkingu P&R przy dworcu tédz Kaliska”,
»Budowa parkingu P&R przy przystanku £6dz Radogoszcz Zachdd”,
»Budowa parkingu P&R przy przystanku kolejowym w Strykowie”,
,Rozbudowa istniejgcego parkingu/budowa parkingu P&R obok dworca kolejowego w
Pabianicach przy ulicy taskiej”,
LAutobusy w wezle przesiadkowym (m. gm. Koluszki)”,
»Budowa parkingu Park & Ride wraz z infrastrukturg towarzyszqcq przy ul. Dworcowej w
Rogowie”,
,Budowa parkingu Park & Ride przy ul. Wojska Polskiego w Rogowie”,
,Budowa parkingu Park & Ride i Bike & Ride przy weZle przesiadkowym Ozorkéw Nowe
Miasto”,
,Rozbudowa wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Ozorkowie”.
Powyisze przedsiewziecia zostaty réwniez wskazane w
, Wramach
»Dziatania 2.2. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
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powstajgcych i planowanych przystankow oraz stacji kolejowych”. Ponadto dokument w ramach
»Dziatania 2.7. Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe fgczgce transport autobusowy,
tramwajowy oraz indywidualny”, uwzglednia projekt pn.:

,Wezet integracyjny z parkingiem P+R, B+R w Konstantynowie tédzkim”.

Sie¢ osadnicza i procesy urbanizacyjne

Wojewddztwo tddzkie potozone jest w centralnej czesci Polski i zajmuje obszar o
powierzchni 18 219 km? (9. miejsce). regionu tworzg w 2024 r.
24 powiaty (3 miasta na prawach powiatu: £édz, Piotrkdéw Trybunalski, Skierniewice
i 21 powiatow), w tym 177 gmin (18 miejskich, 42 miejsko-wiejskich oraz 117 wiejskich). Do
gtéwnych obszardw koncentracji ludnosci, dziatalnosci gospodarczej oraz szerokiego wachlarza ustug
zalicza sie 60 miast regionu stanowigcych jednoczeénie centra rozwoju spoteczno-gospodarczego.
Strukture osadnicza uzupetniajqg takze obszary wiejskie o zréznicowanych typach funkcjonalnych, od
gmin typowo rolniczych, przez gminy wielofunkcyjne, po gminy potozone bezposrednio
w sasiedztwie duzych i Srednich miast, stanowigce ich zaplecze mieszkaniowe. Ponadto zgodnie z
obowigzujaca , W regionie wyrdznione zostaty 4

: MOF Osrodka Wojewddzkiego — todzi oraz 3 wielordzeniowe MOF: MOF

Sieradz — Zduriska Wola — task, MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno i MOF Radomsko — Piotrkow
Trybunalski — Betchatéw.

Podobnie jak w catym kraju, w regionie zauwazalny jest dynamiczny
skutkujgcy zauwazalng w przestrzeni presjg urbanizacyjng. Jest ona konsekwencjg m.in. migracji
ludnosci miast na obszary podmiejskie i wiejskie, co skutkuje rozpraszaniem zabudowy oraz
powstawaniem osiedli mieszkaniowych bez odpowiedniej infrastruktury i dostepu do podstawowych
ustug?®.

20 Procesy zwigzane z tzw. rozlewaniem sie miast determinuja zmiany w funkcjonowaniu systemow
publicznego transportu zbiorowego, wymuszajgc obstuge transportowg mieszkaricow niezurbanizowanych
wczesniej obszardw, co wigze sie zardwno z przeorganizowaniem siatki potaczen i uruchamianiem nowych
linii komunikacyjnych, jak réwniez z koniecznosciag przeprowadzenia nowych inwestycji w infrastrukture
transportowa.
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Rysunek 9 Podziat administracyjny wojewoédztwa tédzkiego w 2024 roku (zrédto: BPPWL w todzi)
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Wszystkie gminy, szczegdlnie wiejskie, niezaleznie od istniejacej i prognozowanej sytuacji
demograficznej i proceséw depopulacji, przewidujg wzrost powierzchni terendw przeznaczonych na
funkcje mieszkaniowq. Szacowana pojemnosc demograficzna wojewddztwa todzkiego w 2022 roku
wynosita blisko 11,8 mln oséb. Najwiekszg chtonnoscig demograficzng cechowata sie tédz, w ktorej
mogtoby potencjalnie zamieszkac 2,17 min osob, a nastepnie gm. Zgierz gdzie mogtoby zamieszkaé
204,4 tys. 0s6b. W 19 gminach wojewddztwa tédzkiego pojemnosé demograficzna wahata sie w
granicach od 100 tys. do 200 tys. oséb. Wsrdd nich znalazty sie gtéwnie miasta oraz kilka gmin
miejsko-wiejskich. Dos¢ wysokg pojemnoscig demograficzng wyrdzniaty sie 3 gminy wiejskie:
Betchatow, Wola Krzysztoporska oraz Kutno. Okoto 88% gmin wojewddztwa tddzkiego posiadato
pojemnos¢ demograficzng wynoszacg mniej niz 70 tys. os. Najwieksze dysproporcje pojemnosci
demograficznej w stosunku do rzeczywistej liczby mieszkancéw danej gminy, oznaczajace ponad 10
razy wiekszg chtonnosé demograficzng w stosunku do aktualnego zaludnienia notuje sie w 36
gminach zlokalizowanych przede wszystkim w pdtnocnej i pétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa.

Postepujace w regionie znaczne przemiany przestrzenne, w tym szczegélnie
suburbanizacja i niekontrolowany proces ,rozlewania sie miast” prowadza do sytuacji, w ktérej
odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania, pracy i zaspokajania innych podstawowych potrzeb
znacznie sie zwiekszyly. Determinuje to koniecznos¢ jak najbardziej efektywnej obstugi potokéw
pasazerskich i szerszego wykorzystania kolei w codziennych dojazdach. W tym kontekscie
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Demografia

Wedtug danych za 2023 r,, 2362 519 osob (6. miejsce
w Polsce; 6,3% ludnosci Polski), przy czym w miastach zyto 61,8% ludnosci (7.) i byto to wiecej niz
$rednia dla Polski (59,5%). Do miast o najwiekszej liczbie ludnosci nalezaty: t6dz — 652 015 os.,
Piotrkdw Trybunalski — 66 519 os., Pabianice — 60 598 os., Tomaszéw Mazowiecki — 57 438 os.,
Zgierz — 53 543 os. i Betchatdw — 52 331 os., powyzej 30 tys. mieszkacow liczyty réwniez:
Skierniewice, Radomsko, Kutno, Sieradz i Zdunska Wola. Gestos$¢ zaludnienia byta wyzsza niz srednia
dla Polski i wynosita 129,7 os./km? (5. - Polska 119,9 0s./km?), a do obszaréw o najwiekszej gestosci
nalezata £ddz wraz miastami z obszaru funkcjonalnego (Pabianice, Aleksandréw todzki) oraz
pozostate duze miasta: Zduriska Wola, Betchatéw, teczyca, Wieruszéw, Tomaszéw Mazowiecki,
Skierniewice.
Wojewddztwo doswiadcza niekorzystnych proceséw demograficznych zwigzanych ze
. W latach 2014 - 2023 liczba ludnosci zmniejszyta sie 0 141,6 tys. osob
i stanowita jedynie 94,3% liczby ludnosci z 2014 r. Gtdwng przyczyng ubytku ludnosci jest ujemny
przyrost naturalny wynoszacy w 2023 r. -5,90%o (Polska -3,62%o), bedacy wynikiem niskiej liczby
urodzen (6,91 urodzen zywych na 1000 mieszkaricow) i wysokiej liczby zgondw (12,86 zgondw na
1000 mieszkancéw). W 2023 r. dodatni przyrost naturalny wystepowat jedynie na terenach: gm.
Chasno (4,87%o), obszaru miejskiego m.gm. Rzgdw (3,19%o), gm. Regndw (1,76%o), gm. Mniszkow
(1,49%o), gm. Paradyz (0,72%o) i obszaru wiejskiego m.gm Wieruszéw (0,52%o), pozostate gminy
charakteryzowaty sie ujemnym przyrostem naturalnym, a najnizsze wartosci wystepowaty na
obszarze wiejskim m.gm. Jezéw (13,35%o) i gm. BedIno (13,03%o).
Dodatkowo region charakteryzuje sie znacznym odptywem ludnosci na skutek migracji.
W 2023 r. w wojewddztwie zameldowato sie 21 132 osdb, a jednoczesnie 22 932 os6b wymeldowato
sie poza jego granice. w ruchu wewnetrznym i zagranicznym uksztattowato sie na
poziomie okoto -1 800 os6b. Najbardziej niekorzystne saldo migracji charakteryzowato £6dz (-1 529
0s0b) oraz pozostate duze miasta: Betchatdw (-455 osoby), Tomaszéw Mazowiecki (-285 oséb),
Piotrkow Trybunalski (-283 osob) i Pabianice (- 57 osob). Najkorzystniejsza sytuacja migracyjna
wystapita w gminach Aleksandrow todzki (+459 osob), Zgierz (+241 osdb), Pabianice (+236 osdb)
oraz Andrespol (+235 osdb).
Istotnym problemem wptywajgcym na kondycje regionu jest rowniez proces
—odsetek 0s6b w wieku przedprodukcyjnym wynidst w 2023 r. jedynie 17,1%
(niewielki wzrost), w wieku produkcyjnym —57,0% (niewielki spadek), natomiast udziat oséb
w wieku poprodukcyjnym wzrdst do 25,9%, co przektada sie na najwyzszg w kraju wartos¢ wskaznika
obcigzenia demograficznego (liczba oséb w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym), ktéry w 2023 r. wynidst 45,4.
Biorac pod uwage liczba mieszkafcédw wojewddztwa
todzkiego bedzie systematycznie spadaé, by w 2040 r. wynie$¢ 2 124 512 os., w 2060 r. jedynie
1777 320 os. (spadek odpowiednio o ponad 10% i 25% w stosunku do 2022 r.). Postepowat bedzie
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rowniez proces starzenia sie ludnosci, co oznacza wzrost odsetka oséb w wieku 65 lat i wiecej,
ktérych liczba wyniesie w 2040 r. —573 548 os. i w 2060 r. — 613 968 0s., stanowigc odpowiednio ok.
27% i 34,5% catosci ludnosci, doprowadzajgc do zwiekszenia wspdtczynnika obcigzenia
demograficznego ludnoscig w wieku nieprodukcyjnym. Oznacza to réwniez duzy spadek liczby dzieci
i mtodziezy (ponizej 19 roku zycia), ktorych liczba wyniesie w 2040 r. —331 498 os. i w 2060 r. —

289 805 os., stanowiac jedynie odpowiednio 15,6% i 16,3% mieszkaricdw regionu. Kurczy¢ beda sie
takze zasoby ludnosci w wieku produkcyjnym. Prognozowany jest takze wyrazny spadek liczby
urodzen, co zwigzane bedzie przede wszystkim ze spadkiem liczby kobiet w wieku prokreacyjnym.
Ponadto w nastepnych latach wcigz zauwazalny bedzie spadek liczby ludnosci zamieszkujacej gtdéwne
osrodki miejskie i zasiedlajgcej sie na obszarach podmiejskich (postep suburbanizacji).

Rysunek 10 Liczba ludnosci w gminach wojewoédztwa tédzkiego w 2023 r. wraz z
prognoza demograficzng na 2040 roku (Zrédto: BPPWL w todzi na podstawie
GUS)
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Pogarszajqca sie sytuacja demograficzna charakteryzuje catg Polske, jednak to
wojewodztwo tédzkie nalezy do regiondw o najszybszym tempie wyludniania sie, co jest zwigzane
z wysoka liczbg zgonow, niska liczbg urodzen, a takze znacznym odptywem ludnosci na skutek
migracji. W regionie silnie zauwazalny jest rowniez proces starzenia sie spoteczenstwa, czego
skutkiem jest najwyisza w kraju warto$¢ wskaznika obcigzenia demograficznego. Postepujace
negatywne procesy demograficzne bedq miat swoje konsekwencje dla samorzgdéw lokalnych
w kontekscie planowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego, tak aby byt on jak
najbardziej efektywny. Ponadto wzrastajaca liczba os6b w wieku poprodukcyjnym wymuszac
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Gospodarka i rynek pracy

Wojewddztwo tédzkie nalezy do stosunkowo 0 zréznicowanej
sektorowo i przestrzennie strukturze gospodarczej, w ktérej nadal istotng role odgrywaja rolnictwo i
przemyst (odpowiednio 9,7% i 31,6% pracujacych), a ich udziaty w liczbie pracujacych sg wyisze niz
$rednio w Polsce (kolejno 8,4% i 30,8%). Z kolei udziat pracujgcych w ustugowych grupach sekcji PKD
jest nizszy niz srednio w kraju (60,9%) i wynosi fgcznie 58,7%. tddzkie w 2023 r. zajeto 3 miejsce w
kraju pod wzgledem wartosci wspdtczynnika aktywnosci zawodowej oséb w wieku produkcyjnym,
ktory wynidst 82,8% (srednia dla Polski 81,2%). Najwiecej pracujgcych wg siedziby pracy, poza stolicg
regionu (329 781 o0so6b), ktdra z racji najwiekszego potencjatu ludnosciowego jest poza zasiegiem
reszty powiatow, wystepuje w powiecie zgierskim (56 625 os.), betchatowskim (40 941 os.)

i pabianickim (39 726 os.). Z kolei najmniejszg liczba pracujgcych charakteryzowaty sie powiaty:
brzezinski (9 029 os.), skierniewicki (9 800 os.) oraz poddebicki (13 309 os.).

w wojewddztwie w 2023 r. wyniosta 5,4% (8.) i byfa nieco
wyzsza niz $rednia krajowa (5,1%). W stosunku do roku 2022 zanotowano dalszy spadek bezrobocia
00,1 p.p., co Swiadczyto o dobrej sytuacji na rynku pracy. W wojewddztwie zauwazalne jest
zréznicowanie wewnatrzregionalne poziomu bezrobocia, od ponad 8% w powiatach opoczynskim i
pajeczanskim do jedynie 3,2% w powiecie rawskim czy 4% w powiecie skierniewickim.

W 2023 r. na terenie wojewddztwa dziatato 283 570

(7. miejsce, tj. 5,5% wszystkich podmiotdw w kraju). Najmniejsze
podmioty zatrudniajgce od 0 do 9 os6b stanowity 96,4% (Polska 96,9%), podmioty zatrudniajgce od
10 do 49 oséb stanowity 2,9% (Polska 2,5%), 0,6% podmiotéw zatrudniato od 50 do 249
pracownikow (Polska 0,5%), a ok. 0,1% firm miato powyzej 250 pracownikéw (Polska ok. 0,1%).
Najwiecej podmiotéw zatrudniajgcych od 10 do 49 pracownikow zlokalizowanych byto w todzi (2
909) oraz w Piotrkowie Trybunalskim (296) i Pabianicach (244). W grupie podmiotéw
zatrudniajgcych od 50 do 249 pracownikéw przoduje rowniez £édz (543), a nastepnie Tomaszow
Mazowiecki (62), Piotrkdw Trybunalski (59), Kutno (57), Pabianice (55). Najwiecej zaktadéw
zatrudniajgcych powyzej 250 osdb znajduje sie w todzi (109), Piotrkowie Trybunalskim (16),
Skierniewicach (9) oraz Kutnie (6), Radomsku (6), Zduriskiej Woli (6) i Strykowie (6).

Do nalezg m.in. spozywcza, farmaceutyczno-
medyczna, tekstylna i odziezowa, meblarska, AGD, BPO/SSC/IT?, przetwdrstwo tworzyw sztucznych,
ceramiczno-budowlana. Ponadto wojewddztwo tédzkie jest jednym z najwiekszych w kraju
obszarow koncentracji dziatalnosci logistycznej, skupiajgcej sie przede wszystkim w 3 rejonach
koncentracji funkcji logistycznych — Strykéw — tddz — Zduriska Wola, Kutno oraz Piotrkéw

21 BPO - Business Process Outsourcing — zlecanie ustug biznesowych wyspecjalizowanym partnerom
zewnetrznym, SSC - Shared Services Center — centrum ustug wspdlnych oferujgce wewnetrzne ustugi dla
roznych dziatéw i jednostek organizacyjnych w ramach tej samej organizacji, IT — Information Technology
— branza technologii informacyjnych skupiajaca sie na tworzeniu, implementacji i zarzadzaniu
technologiami stuzagcymi do przetwarzania i przechowywania informacji.
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Trybunalski — Radomsko. Cze$¢ z wymienionych branz zalicza sie do Regionalnych Inteligentnych
Specjalizacji Wojewddztwo todzkiego??, w ramach ktdrych uwzgledniono specjalizacje horyzontalne:
nowoczesne technologie Srodowiskowe i ustugi przysztosci oraz specjalizacje branzowe: innowacyjne
wtdkiennictwo i przemyst mody, inteligentne budownictwo, medycyna farmacja i kosmetyki,
innowacyjne rolnictwo i przetwdrstwo rolno-spozywcze, mobilnos¢ i logistyka przysztosci.

Wg wstepnych szacunkdw GUS w 2022 r. wojewddztwo tddzkie uzyskato wskaznik Produktu
Krajowego Brutto na 1 mieszkarica na poziomie 94% $redniej dla Polski, ktory wynidst 76 228 zt (6
miejsce). W 20212 r. sposrod 5 podregionéw wojewddztwa, najwyzszy poziom rozwoju
gospodarczego odnotowata £ddz, gdzie PKB na mieszkanca wyniosto 90 632 zt (9. miejsce na 73
podregiony w kraju). Dos¢ wysoki poziom rozwoju gospodarczego odnotowat réwniez podregion
piotrkowski, gdzie PKB na mieszkarica wyniosto w 2021 r. 65 500 zt, natomiast podregion tddzki w
2021 r. osiggnat przecietny w skali kraju poziom PKB na mieszkarica w wysokosci 59 944 zt. Niskim
poziomem rozwoju gospodarczego charakteryzowaly sie kolejne dwa podregiony: skierniewicki 51
019 zt PKB na osobe oraz sieradzki 48 274 zi.

Rysunek 11 Liczba podmiotéw gospodarczych w rejestrze REGON na 10 tys.
mieszkancow wojewddztwie téddzkim w 2023 roku (zrodto: BPPWL w todzi na
podstawie GUS)
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Podsumowujac, wojewddztwo tddzkie jest regionem rozwijajacym sie, a ogdlna sytuacja
na rynku pracy jest stabilna. Duza aktywnos¢ zawodowa mieszkancow i liczba oséb pracujacych,

22 Zgodnie z przyjetg w 2024 r. Regionalng Strategig Innowacji Wojewoddztwa tddzkiego ,RSI todzkie 2030+
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Dojazdy do pracy

Z badan

wynika, ze w regionie w 2021 r. dojezdzato do pracy poza granice gminy, w ktorej
zamieszkiwato ponad 327,5 tys. pracownikéw najemnych, co stanowito 6,3% ogdlnej liczby
dojezdzajgcych w kraju (prawie 5,2 min). Udziat dojezdzajgcych do pracy w liczbie zatrudnionych
wynidst w wojewoddztwie tddzkim 37,1%. Do pracy w todzkiem z terenu innych wojewddztw
przyjezdzato ponad 25,8 tys. os., natomiast do innych wojewddztw wyjezdzato ponad 55,3 tys. os.
(na 1 osobe wyjezdzajacg do pracy poza granice wojewddztwa przypadato 0,47 oséb
przyjezdzajacych do pracy), co $wiadczy o relatywnie wojewodztwa
tédzkiego.

Sposrod wszystkich gmin wojewddztwa, m. £odz stanowito obszar z najwiekszg liczbg
przyjezdzajgcych — 65 140 os. (7 miejsce w kraju po Warszawie, Krakowie, Katowicach, Poznaniu,
Wroctawiu i Gdansku). Duza liczba przyjezdzajgcych charakteryzowata rowniez: gm. Kleszczéw
(12 258 0s.), m. Piotrkdw Trybunalski (11 992 os.), m. Radomsko (8 854 o0s.), m. Kutno (8 515 0s.),
obszar miejski m. gm. Wielun (7 624 os.), m. Zgierz (7 581 o0s.), m. Sieradz (7 427 os.), m. Tomaszow
Mazowiecki (6 903 os.) oraz m. Betchatdw (6 495 os.). W grupie gmin z najwiekszg liczba
wyjezdzajacych do pracy znalazty sie miasta: £6dz (26 977 os.), Zgierz (9 645 os.), Pabianice (8 894
0s.), Piotrkow Trybunalski (6 535 os.), Skierniewice (5 914 os.). Biorgc pod uwage gminy z najwieksza
przewagg liczby przyjezdzajacych do pracy nad liczbg wyjezdzajacych do pracy, najwyzszy wskaznik
w kraju osiggneta gm. Kleszczow — 17,92, co jest bezposrednio powigzane z funkcjonowaniem
Kopalni Wegla Brunatnego , Betchatéw” oraz dynamicznie rozwijajgcej sie Kleszczowskiej Strefy
Przemystowej. Wysoki iloraz przeptywdw charakteryzowat takze gminy z rozwinietymi ustugami,
posiadajgce duze zaktady przemystowe oraz obszary zwigzane z dziatalnosci logistyczng: obszar
miejski m. gm. Strykéw (5,70), obszar miejski m. gm. Rzgéw (5,66), obszar miejski m. gm. Wielun
(4,39), obszar miejski m. gm. Wolbérz (3,53), m. Radomsko (3,33), m. Kutno (2,97), obszar wiejski m.
gm. Strykdéw (2,41), m. £6dz (2,41) oraz obszar wiejski m. gm. Tuszyn (2,34). Wérdd gmin z
najwiekszg przewaga wyjezdzajgcych do pracy nad liczba przyjezdzajacych do pracy w 2021 r.
znalazty sie: gm. Biataczéw (0,10), gm. Nowe Ostrowy (0,11), gm. Domaniewice (0,12), gm. Nowa
Brzeinica (0,13), gm. teki Szlacheckie (0,13), gm. Opordéw (0,13), gm. Poswietne (0,14), gm. Zytno
(0,15), gm. Rozprza (0,15) i obszar wiejski m. gm. Warta (0,15).

tdédz, jako stolica wojewddztwa, a zarazem najwiekszy osrodek miejski w regionie stanowi
rowniez , do ktérego przyjezdzato 65,1 tys. mieszkaicow innych gmin.
Sposrdd mieszkaricow gmin wojewddztwa tédzkiego, do todzi przyjezdzato 56,3 tys. 0s., stanowigc
86,4 % ogodtu przyjezdzajacych, z czego najwiecej z obszarow: m. Zgierz (6 428 0s.), m. Pabianice
(4 489 0s.), obszaru miejskiego m. gm. Aleksandréw tddzki (3 223 os.), gm. Andrespol (2 809 os.), m.
Konstantyndw todzki (2 571 os.), obszaru wiejskiego m. gm. Aleksandréw tdédzki (2 102 os.),
gm. Zgierz (1 848 0s.), obszaru wiejskiego m. gm. Koluszki (1 262 o0s.), obszaru wiejskiego m. gm.
Rzgdéw (1 178 0s.), gm. Brojce (1 163 os.), gm. Nowosolna (1 077 os.), gm. Lutomiersk (1 069 os.) oraz
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m. Piotrkéw Trybunalski (1 069 os.). W$réd gmin z najwyzszym, ponad 40% udziatem
przyjezdzajacych do pracy w todzi w 2021 r. znalazty sie: gm. Andrespol (51,93%), gm. Nowosolna
(51,56%), obszar wiejski m. gm. Aleksandrow todzki (47,60%), obszar wiejski m. gm. Rzgéw (46,09%)
i gm. Brojce (43,74%). Przyjezdzajgcy do pracy w todzi z obszardw innych wojewddztw stanowili
13,6% ogotu pracownikdéw najemnych (8,6 tys. os.). Najwiecej z nich zamieszkiwato wojewddztwa:
mazowieckie (2,3 tys. o0s.), wielkopolskie (1,3 tys. os.) i $lgskie (0,9 tys. 0s.). Jednoczesnie 27,0 tys.
mieszkancow todzi wyjezdzato do pracy poza swoje miejsce zamieszkania, z czego 17,2 tys. os.
pracowafo na terenie wojewddztwa fddzkiego, w tym najwiekszy odsetek pracownikdw wyjezdzat
do pracy na tereny: m. Zgierz (0,95%), m. Konstantyndw tddzki (0,69%), m. Pabianice (0,52%),
obszaru miejskiego m. gm. Rzgdw (0,49%) oraz obszaru wiejskiego m. gm. Strykéw (0,41%). W 2021
r. byto 9,8 tys. mieszkancéw todzi pracujacych poza obszarem wojewddztwa, z czego najwiecej w
Warszawie (1,9%). Najbardziej mobling grupa przyjezdzajgcych do pracy w todzi i wyjezdzajacych do
pracy z todzi w 2021 r. byty osoby w grupach wiekowych 25-34 lata oraz 35-44 lata.

Mobilno$¢ zawodowa charakteryzujgca mieszkancéw wojewddztwa tddzkiego znajduje sie
na $rednim poziomie wzgledem pozostatych wojewddztw. Najwiekszymi generatorami ruchu w
ramach dojazdéw do pracy s3 tddz wraz miastami znajdujacymi sie w jej obszarze
metropolitalnym oraz pozostate duze miasta regionu i miejscowosci z duzymi zaktadami pracy (w
tym przede wszystkim Kleszczow z Kopalnig Wegla Brunatnego ,,Betchatéow”). Wobec powyiszego
transport kolejowy ma szanse tworzy¢ kregostup systemu transportowego regionu obstugujac
potoki zwigzane z codziennymi podrézami do pracy, co wraz z odpowiednimi inwestycjami w
zintegrowane wezly przesiadkowe pozwoli stworzy¢ realng alternatywe dla dojazdéw
samochodem.

52



KONCEPCJA ROZWOJU REGIONALNYCH WEZEOW PRZESIADKOWYCH

Rysunek 12 Wiezba wyjazdéw do pracy poza wojewodztwo tédzkie w 2021 roku (zrédto:
BPPWL w todzi na podstawie NSPLiM)
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Rysunek 13 Wiezba przyjazdéw do pracy do wojewddztwa tédzkiego pow. 50 tys. os. w
2021 roku (zrédto: BPPWL w todzi na podstawie NSPLiM)
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Rysunek 14 Wiezba dojazdéw do pracy w wojewddztwie tédzkim pow. 50 tys. os. w
2021 roku (zrédto: BPPWL w todzi na podstawie NSPLiM)
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Szkolnictwo

W 2022 r. na obszarze wojewddztwa tddzkiego zlokalizowanych byto 878 szkot
podstawowych, z czego 64 szkét specjalnych i 4 szkoty dla dorostych. Najwieksza liczba placdwek,
powyzej 10, miescita sie w: m £odz (154), m. Piotrkéw Trybunalski (20), m. gm. Opoczno (18), m.
Tomaszow Mazowiecki (15), m. Pabianice (14), m. gm. Wielun (12), m. Zduriska Wola (12), m. Zgierz
(12), m. Radomsko (11). Sposrod uczniow szkot podstawowych, najwieksza ich liczba
charakteryzowata: m. £t6dz (48 851 os.), m Piotrkow Trybunalski (5 887 o0s.), m. Tomaszéw
Mazowiecki (4 942 os.), m. Betchatow (4 863 0s.), m. Pabianice (4 410 os.), m. Skierniewice (4 323
0s.), m. Zgierz (4 245 os.).

Biorac pod uwage szkolnictwo ponadpodstawowe, ponadgimnazjalne i policealne,
uwzgledniajace czteroletnie licea ogdlnoksztatcace, piecioletnie technika, trzyletnie branzowe szkoty
| stopnia, trzyletnie szkoty specjalne przysposabiajgce do pracy, dwuletnie branzowe szkoty Il stopnia
oraz szkoty policealne o okresie nauczania nie dtuzszym niz 2,5 roku, w 2022 r. w regionie
zlokalizowanych byto 162 takich obiektéw. Najwiecej w: m. £6dz (162), m. Piotrkéw Trybunalski (39),
m. Kutno (27), m. Betchatow (24), m. Tomaszéw Mazowiecki (23), m. Zduriska Wola (20) i m.
Skierniewice (20). £acznie w szkotach ponadpodstawowych, ponadgimnazjalnych i policealnych
uczyto sie w 2022 r. 124 174 ucznidw. Ich najwieksza liczba wystepowata charakteryzowata: m. £6dz
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(40 269 0s.), m. Piotrkow Trybunalski (11 251 os.), m. Tomaszéw Mazowiecki (6 050 os.), m.
Radomsko (5 333 0s.), m. gm. Wielun (5 046 os.) i m. Betchatéw (5 031 os.).

Potencjat akademicki wojewddztwa tédzkiego tworzy 8 uczelni pastwowych oraz 21 uczelni
prywatnych. Najwiekszym osrodkiem akademickim w regionie jest tddz, gdzie zlokalizowanych jest 6
uczelni publicznych: Uniwersytet £odzki, Politechnika tddzka, Uniwersytet Medyczny w todzi,
Akademia Muzyczna im. Grazyny i Kiejstuta Bacewiczow w todzi, Akademia Sztuk Pieknych im.
Wtadystawa Strzeminskiego w todzi, Panstwowa Wyzsza Szkota Filmowa, Telewizyjna i Teatralna im.
Leona Schillera w todzi oraz 12 uczelni niepublicznych. Ponadto uczelnie publiczne funkcjonuja w
Skierniewicach — Akademia Nauk Stosowanych Stefana Batorego w Skierniewicach oraz w
Piotrkowie Trybunalskim — Akademia Piotrkowska. Poza todzig, uczelnie i filie uczelni prywatnych
zlokalizowane sg w Kutnie, Betchatowie, Sieradzu, Zdunskiej Woli, Wieluniu, Tomaszowie
Mazowieckim, Piotrkowie Trybunalskim oraz towiczu. taczna liczba studentéw w regionie w 2022 r.
wyniosta 69 261 os.

Sposrdd wszystkich uczelni uwzglednianych w Rankingu Uczelni Akademickich 2023, trzy
znalazty sie gronie 30 najlepszych szkdt wyzszych: Politechnika tddzka (9 miejsce), Uniwersytet
Medyczny w todzi (11 miejsce) oraz Uniwersytet £odzki (25 miejsce). Dodatkowo czes¢ kierunkdw
prowadzonych przez tédzkie uczelnie zajmuje czotowe pozycje w ogélnopolskich rankingach
kierunkéw studidw.

Do jednych z najistotniejszych generatoréw ruchu w regionie nalezg placéwki szkolne oraz
uczelnie wyisze zlokalizowane przede wszystkim w todzi i pozostatych duzych osrodkach
miejskich. Przy odpowiedniej ofercie publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajace;j
potrzeby ucznidw, codzienne podrdze zwigzane ze szkolnictwem mogga stanowi¢ podstawe do
dalszego wzmacniania systemu publicznego transportu zbiorowego, a tym samym zwiekszenia
udziatu transportu zbiorowego w podrézach zwigzanych z edukacja.

Dojazdy do szkét

Zgodnie z badaniem GUS Dojazdy do szkof podstawowych i ponadpodstawowych w roku
szkolnym 2022/2023 w wojewodztwie tddzkim byto 55 484 ucznidéw dojezdzajacych do szkét
znajdujacych w innych gminach niz gmina zamieszkania, co stanowito 18,3% dzieci i mtodziezy w
wieku 7-19 lat. Sposréd wszystkich dojezdzajacych 78,94% stanowili uczniowie szkot
ponadpodstawowych, a pozostate 21,06% uczniowie szkét podstawowych.

Wielkoscig dojazdow do szkot ponadpodstawowych wyraznie wyrdzniaja sie najwieksze
osrodki miejskie w regionie, co wynika z najszerszej oferty edukacyjnej, jak réwniez najbardziej
rozwinietych powigzan publicznym transportem zbiorowym. Do miast o najwiekszej sile przyciggania
ucznidéw, wyrazong liczba przyjezdzajacych nalezg: m. £ddz (6 640 os.), m. Piotrkdw Trybunalski
(4 175 o0s.), m. Wielun (3 320 os.), m. Radomsko (2 526 0s.), m. Tomaszéw Mazowiecki (2 327 os.),
m. towicz (2 113 os.), powyzej 1000 ucznidéw dojezdza rowniez do: m. Skierniewice, m. Zdunska
Wola, m. Sieradza, m. Kutno, m. Betchatéw, m. Pabianice, m. Rawa Mazowiecka oraz m. Opoczno.
Wsrdd gmin, ktdre charakteryzowata najwieksza liczba wyjezdzajacych do szkét
ponadpodstawowych znalazty sie: m. gm. Aleksandréw tddzki (964 os.) oraz m. gm. Sulejéw (827
0s.), powyzej 600 uczniow wyjezdzato z: m. Zgierz, gm. Zgierz, gm. Rozprza, m. Konstantyndw tddzki,
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gm. Moszczenica, gm. Tomaszow Mazowiecki. Biorgc pod uwage macierz przeptywdw uczniow szkot
ponadpodstawowych pomiedzy poszczegdinymi gminami, najwyzsze wartosci odnotowano w
relacjach: m. gm. Aleksandréw tédzki — m. £édz (892 os.), m. gm. Sulejéw — m. Piotrkdw Trybunalski
(786 0s.), m. Zgierz — m. £6dz (645 os.), gm. Tomaszéw Mazowiecki — m. Tomaszéw Mazowiecki (600
0s.), co jest zwigzane z silnymi powigzaniami funkcjonalnymi miast z otaczajgcymi je gminami.

Z uwagi na ustawowy obowigzek prowadzenia przez kazdg gmine, ruch
ucznidw szkét podstawowych charakteryzowat sie zdecydowanie mniejsza skalg przeptywow i
wystepowat gtéwnie w relacjach pomiedzy miastami i sgsiednimi gminami petnigcymi funkcje ich
zaplecza mieszkalnego. Wsrdd miast o najwiekszej liczbie ucznidow przyjezdzajacych znalazty sie: m.
£dédz (1 522 os.), m. Tomaszéw Mazowiecki (525 o0s.), m. Sieradz (464 o0s.), m. Kutno (429 os.) oraz m.
Betchatow (401 os.), natomiast najwieksza liczba wyjezdzajacych charakteryzowata: m. £odz (449
0s.), gm. Sieradz (368 0s.), gm. Tomaszéw Mazowiecki (351 os.), gm. Betchatédw (306 os.) oraz gm.
Kutno (305 os.). Uwzgledniajac macierze przeptywdw ucznidw szkét podstawowych, najwieksze
przeptywy wystepowaty w relacjach: gm. Sieradz — m. Sieradz (334 os.), gm. Tomaszéw Mazowiecki
—m. Tomaszow Mazowiecki (328 0s.), gm. Kutno — m. Kutno (291 os.), gm. Betchatéw —m.
Betchatow (288 os.), gm. towicz — m. towicz (266 0s.), m. gm. Aleksandréw tédzki — m. £édz (252
0s.) oraz m. gm. Rzgdéw — m. £édz (249 os.).

Dzieki relatywnie

, uczniowie stanowig jedna z liczniejszych grup uzytkownikéw publicznego
transportu zbiorowego stale korzystajgcych z ustug przewozowych. Wobec powyiszego niezbedne
jest zapewnienie szybkich i niezawodnych potaczed pomiedzy miejscem zamieszkania a miejscem
nauki, a rozbudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych i integracja lokalnego transportu
zbiorowego z regionalnymi potgczeniami kolejowymi skrdci taricuch podrozy.
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Rysunek 15 Dojazdy do szkot podstawowych i ponadpodstawowych w roku szkolnym
2022/2023. (zr6dto: BPPWL w todzi na podstawie GUS)
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Najwiekszy potencjat w ramach codziennych dojazdéw do szkét publicznym transportem
zbiorowym stanowig uczniowie szkét ponadpodstawowych, a tylko w niewielkim stopniu
uczniowie szkot podstawowych, dla ktérych w wielu przypadkach organizowane s3 przewozy
szkolne. Najwiekszg site przyciggania w zakresie dojazdow do szkét maja duze osrodki miejskie, a
w ramach zapewnienia dobrej oferty przewozowej najbardziej kluczowe jest wzmacnianie
powigzan , pierwszej i ostatniej mili”, zapewniajac uczniom dojazd z obszaréw stabiej
zurbanizowanych.

lIl. DIAGNOZA STANU | UWARUNKOWANIA ROZWOJU TRANSPORTU

1l.1. Charakterystyka i kierunki rozwoju transportu kolejowego

Wojewddztwo todzkie jest relatywnie stabo wyposazone w infrastrukture kolejows, w 2023
r. dtugos¢ linii kolejowych normalnotorowych wyniosta 1 069 km (11.), stanowigc 5,5% sieci kraju.
Gestos¢ linii kolejowych w regionie jest niska i wyniosta jedynie 5,9 km/km? (10.).
Niezelektryfikowane pozostaje 82 km linii (7,7%): Nr 24 Piotrkdw Trybunalski — Betchatéw —
Zarzecze, Nr 53 Tomaszdw Mazowiecki — Spata oraz bardzo istotna z punktu widzenia transportu
pasazerskiego, stanowigca potaczenie z potudniowo-wschodnig czescig regionu, LK Nr 25 £édz
Kaliska — Debica na odc. Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko-Kamienna. Istotnym
ograniczeniem dla funkcjonowania transportu kolejowego sg linie jednotorowe, ktérych dtugos¢ w
regionie wyniosta 394 km (36,8%): Nr 15 tddz Kaliska — Bednary na odc. Zgierz — Bednary, Nr 16 £6dz
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Widzew - Kutno, Nr 22 Tomaszow Maz. — Radom na odc. Tomaszow Maz. — Radzice , Nr 24 Piotrkow
Tryb. — Betchatow — Zarzecze, Nr 33 Kutno — Ptock, Nr 53 Tomaszéw Maz. — Spata, Nr 146 Wyczerpy
— Chorzew Siemkowice, Nr 181 Herby Nowe — Ole$nica, z czego najwieksze ,waskie gardta” stanowia
linie wychodzace z todzkiego Wezta Kolejowego.

Do odcinkéw o mozna zaliczy¢ linie, na ktorych w
ostatnich latach przeprowadzono inwestycje podnoszace predkosci: Nr 1 Warszawa Centralna —
Katowice (120 — 160 km/h), Nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (160 km/h), Nr 4 Grodzisk
Mazowiecki — Zawiercie (160 km/h oraz 200 km/h na odc. Grodzisk Mazowiecki — Idzikowice), Nr 11
Skierniewice — towicz Gtdwny na odc. Betchdw — towicz Gtéwny (120 — 160 km/h), Nr 14 £4dz
Kaliska — Tuplice (120 — 160 km/h), Nr 15 Bednary — £6dz Kaliska na odc. Zgierz — £6dz Kaliska (120 -
160 km/h), Nr 16 £6dz Widzew — Kutno na odc. Zgierz — teczyca (120 km/h), Nr 17 £édz Fabryczna —
Koluszki (120 — 150 km/h), Nr 18 Kutno — Pita (120 — 160 km/h), Nr 25 £ddz Kaliska — Debica na odc.
Stotwiny — Tomaszéw Mazowiecki (120 — 160 km/h) oraz Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew na odc.
Chorzew Siemkowice — Zduniska Wola Karsznice. (ponizej 80 km/h)
charakteryzuja linie kolejowe: Nr 12 Skierniewice — tukdw, Nr 16 tddz Widzew — Kutno na odc.
teczyca — Kutno, Nr 24 Piotrkéw Trybunalski — Betchatow — Zarzecze oraz czesciowo Nr 131 Chorzéw
Batory — Tczew na odc. Zduriska Wola Karsznice — Poddebice.

Aktualnie na obszarze wojewddztwa prowadzone s3 istotne inwestycje: modernizacja linii
kolejowej Nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie w celu podniesienia predkosci pociggdw powyiej
200 km/h, kolejny etap restrukturyzacji tddzkiego Wezta Kolejowego — budowa tunelu
Srednicowego pod centrum todzi, fgczacego stacje tddz Fabryczna z linig kolejowa Nr 15 oraz
stacjami tédz Kaliska i £t6dz Zabieniec, wraz z trzema przystankami posrednimi. Dzieki inwestycji
przez Sciste centrum todzi beda mogty jezdzi¢ pociagi lokalne, regionalne i dalekobiezne, a tédz
Fabryczna z koricowej stanie sie stacja przelotowg i w petni funkcjonalnym zintegrowanym weztem
przesiadkowym. Tunel otworzy aglomeracje na nowe powigzania, a mieszkarcy zyskajg wygodne
potaczenie kolejowe na osi wschdd-zachdd (przez stacje tddz Widzew, £odz Fabryczna i £6dz Kaliska)
i na osi pétnoc-potudnie (przez stacje tédz Widzew, tédz Fabryczna i tédz Zabieniec). Ponadto
prowadzone sg prace na linii kolejowej Nr 22 na odcinku Radzice — Radom oraz zaawansowane prace
przygotowawcze dotyczace realizacji Warszawa — Centralny Port
Komunikacyjny — t4dz — Wroctaw/Poznar umozliwiajacej prowadzenie ruchu regionalnego?, a takze

, dzieki ktérym utworzony zostanie nowy cigg komunikacyjny
Piotrkéw Trybunalski — Betchatéw — LK 131 — Wieluri?*, zmniejszajgc wykluczenie komunikacyjne
mieszkaricow potudniowo-zachodniej czesci regionu. W planach rozwojowych uwzgledniono

23 LK Nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz — Sieradz Pdtnocny — Kalisz — Poznan Starofeka, LK Nr 86
Sieradz Potnocny — Wieruszow — Kepno — Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtodwny.

24 W ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + prowadzone s
prace na przedsiewzieciami pn.: ,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkdw
Trybunalski - Betchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa” i ,,Budowa linii taczacej linie kolejowa Nr 131
(Chorzew Siemkowice) z linig kolejowg Nr 181 (Wielun)”, natomiast w ramach FEt 2021-2027 prowadzone
s prace nad przedsiewzieciem pn. ,Budowa linii f3czgcej Betchatow z linig 131”.
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rowniez nowe linie kolejowe: t&dz — Piotrkow Trybunalski oraz Skierniewice — Rawa Mazowiecka —
Tomaszow Mazowiecki.

O dostepnosci do transportu kolejowego Swiadczy rdwniez dobrej jakosci infrastruktura
punktowa, obecnie w regionie funkcjonuje 171 , a kolejne 4 nowe
obiekty pozostajg w trakcie realizacji (pod koniec 2024 r. 70% obiektéw byto zmodernizowanych). W
ostatnich latach dzieki inwestycjom o charakterze liniowym przebudowano szereg stacji kolejowych,
w tym przede wszystkim na liniach: Nr 3 — m.in. towicz Gtéwny, Kutno, Nr 11 — m.in. Betchéw, Nr 14
- m.in. Pabianice, task, Zduiska Wola, Nr 15 — m.in. £tddz Zabieniec, Nr 16 — m.in. Zgierz, Ozorkdw,
teczyca, Nr 131 — m.in. Zdunska Wola Karsznice, catkowicie zmodernizowano takze stacje £6dz
Kaliska, gdzie dzieki uruchomieniu wiaduktu wschodniego zwiekszyta sie jej przepustowosc. Jednak
najwiekszy wptyw na zwiekszenie dostepnosci transportowej miata realizacja zupetnie nowych
przystankow kolejowych. W ramach

wybudowano nowe obiekty: Gtowno Pdtnocne, Jedlicze k. Zgierza,
tédz Zarzew, Stare Grudze, Tomaszdwek, Zgierz Rudunki oraz dobudowano perony na przystankach:
Zaosie i Zakowice Potudniowe, natomiast dzieki realizacji kolejnego etapu tzw. projektu
przystankowego realizowanego przez Wojewodztwo tddzkie, uruchomiono przystanki: tédz
Radogoszcz Wschdd, tédz Warszawska, tddz Retkinia, Pabianice Pétnoc.

Obecnie w trakcie realizacji pozostajg przystanki kolejowe w budowanym tunelu
$rednicowym pod centrum todzi — tédz Srédmiescie, £ddz Polesie, tddz Koziny oraz zadanie
uwzglednione w rzadowym programie budowy przystankdw — Izabeléw. Nowe obiekty powstang
takze w ramach kolei duzych predkosci (m.in. Brzeziny) oraz inwestycji realizowanych z programu

Uzupetnienie sieci kolejowej regionu stanowi infrastruktura kolei waskotorowych. Na
obszarze wojewddztwa eksploatowane jest 27 km linii w ramach Kolei Waskotorowej Rogdw — Rawa
— Biata obejmujacej odcinek Rogow — Jezdw, po ktdrym odbywajg sie okazjonalne kursy o
charakterze turystycznym. Ponadto, w pdtnocnej czesci wojewddztwa wystepuje nieczynna
Krosniewicka Kolej Waskotorowa obejmujaca ok. 15 km odcinek Ostrowy — Krosniewice — Krzewie —
Mitosna Karczma.
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Rysunek 16 Uktad kolejowy wojewdédztwa tédzkiego (zrodto: BPPWL w todzi)
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Jakos¢ infrastruktury kolejowej w regionie poprawia sie dzieki trwajgcemu procesowi
inwestycyjnemu. Modernizacja linii kolejowych poprawia czas przejazdu pomiedzy
poszczegdlnymi osSrodkami miejskimi, a inwestycje w stacje i przystanki kolejowe, w szczegdélnosci
polegajace na budowie zupetnie nowych obiektéw, zwiekszajg dostepnos¢ do transportu
kolejowego. Podniesieniu atrakcyjnosci transportu kolejowego i zwiekszeniu liczby podrozy
pociaggiem stuzy¢ beda rowniez nowe linie kolejowe zaplanowane do realizacji na obszarze
wojewodztwa tddzkiego, w tym przede wszystkim kolej duzych predkosci Warszawa — CPK - todz
- Wroctaw / Poznan, umozlwiajgca prowadzenie szybkiego ruchu regionalnego oraz nowe odcinki
tworzace ciag Piotrkow Trybunalski — Betchatéw — Wielun.

1l.2. Charakterystyka oferty przewozowej i perspektywy rozwoju pofaczen
pasazerskich

Publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie oparty jest na kolejowej i autobusowe;j
komunikacji o charakterze lokalnym, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym, a takze na
systemach komunikacji miejskiej. W regionie 26 miast obstugiwanych jest przez komunikacje
miejska?, z czego 18 jest jej organizatorem. taczna dtugo$¢ linii komunikacji miejskiej w regionie w
2023 r. wynosita 3 329,0 km (6 miejsce w kraju), z czego 3 129,9 km stanowity linie autobusowe. W

25 Aleksandrow todzki, Betchatow, Brzeziny, Gtowno, Kamiensk, Konstantynéw tddzki, Kutno, Lutomiersk,
task, towicz, £6dz, Opoczno, Ozorkéw, Pabianice, Piotrkéw Trybunalski, Radomsko, Rawa Mazowiecka,
Rzgow, Sieradz, Skierniewice, Strykdw, Tomaszow Mazowiecki, Warta, Zdunska Wola, Zeldw, Zgierz.
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2023 r. przewozy pasazerow komunikacjg miejskg w wojewddztwie tddzkim wyniosty 197,9 min pas.
(7 miejsce w kraju).

Efektem przeprowadzonych inwestycji w infrastrukture kolejowg (linie kolejowe, stacje i
przystanki kolejowe) oraz dynamicznego rozwoju kolejowych przewozdw pasazerskich (m.in.
sukcesywne zwiekszanie oferty przewozowej tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej) jest systematycznie
rosnaca —w 2023 r. liczba odprawionych
pasazeréw w transporcie kolejowym wyniosta 18,31 mlin, co stanowito 4,89% wszystkich pasazeréw
w kraju?®. Przetozyto sie to na wskaznik wykorzystania kolei wynoszacy 7,7 (5 miejsce w kraju)?’.

Biorac pod uwage dobowg wymiane pasazerskg na stacjach i przystankach kolejowych w
regionie w 2023 r., wérdd obiektdw o najwiekszej liczbie pasazerdw znalazty sie: Skierniewice
(13 300 pas./dobe), tddz Fabryczna (11 200 pas./dobe), £6dz Widzew (10 000 pas./dobe), todz
Kaliska (7 700 pas./dobe), Koluszki (4 900 pas./dobe), Kutno (3 700 pas./dobe), towicz Gtowny
(3 200 pas/dobe), Piotrkdw Trybunalski (3 000 pas./dobe), £tddz Zabieniec (2 900 pas./dobe), Zgierz
(2 600 pas./dobe), Radomsko (2 200 pas./dobe), £6dz Chojny (2 000 pas./dobe), Pabianice (1 500
pas./dobe), Sieradz (1 400 pas./dobe), Zduriska Wola (1 400 pas./dobe), £6dz Niciarniana (1 300
pas./dobe), £ddZ Pabianicka (1 100 pas./dobe), Tomaszéw Mazowiecki (1 100 pas./dobe).

Gtownym przewoznikiem kolejowym obstugujacym
jest tédzka Kolej Aglomeracyjna, ktéra w 2023 r przewiozta 10 151 tys. pasazeréw. Dzieki
sukcesywnie rozwijanej siatce pofgczen obejmuje juz ona swoim zasiegiem wiekszos¢ linii na
obszarze wojewddztwa tddzkiego obstugujac trasy z todzi do Sieradza i Poznania, Piotrkowa
Trybunalskiego i Radomska, Tomaszowa Mazowieckiego i Spaty, Drzewicy i Radomia, Opoczna,
Konskich, Skarzyska-Kamiennej i Kielc, Warszawy, Skierniewic i Koluszek, towicza, Kutna,
Czestochowy (przez Chorzew Siemkowice), a takze na trasie Skierniewice —towicz — Kutno oraz
potaczenia na obszarze aglomeracji tddzkiej. Oferte potaczen regionalnych uzupetniajg réwniez
pociagi: Polregio (obstugujace trasy z todzi do Czestochowy, Kielc, Poznania, Ostrowa
Wielkopolskiego, Warszawy, Opoczna, Skarzyska-Kamiennej, a takze na trasach: Kutno — Wtoctawek
—Torun — Bydgoszcz, Wielur — Tarnowskie Géry, Chorzew Siemkowice — Czestochowa i Warszawa —
tédz — Ostréw Wielkopolski — Poznan), Kolei Mazowieckich (obstugujace trasy: Skierniewice —
Warszawa, Ptock — Kutno — towicz — Sochaczew — Warszawa, Kutno — Ptock — Sierpc i Drzewica —
Radom) oraz Kolei Wielkopolskich (obstugujace trasy tddz — Ostrow Wielkopolski — Poznan i Kutno —
Konin — Poznan).

Na obstugiwane sg przez PKP
Intercity?®, ktére obstuguja trasy taczace region ze wszystkimi osrodkami wojewddzkimi w kraju oraz
pozostatymi znaczgcymi osrodkami miejskimi (m.in. Bielsko Biata, Chetm, Gdynia, Ptock, Pita,

26 Dane wg. Urzedu Transportu Kolejowego.

27 Liczba podrdzy przypadajaca na jednego mieszkarica wojewddztwa.

28 W rozktadzie 2024/2025 PKP Intercity obstuguje postoje handlowe w miejscowosciach: Drzewica, Koluszki,
Kutno, task, teczyca, towicz Gtéwny, £odz Chojny, £ddz Fabryczna, tddz Kaliska, tddz Widzew, £édz
Zabieniec, Opoczno Potudnie, Ozorkéw, Pabianice, Piotrkdw Trybunalski, Radomsko, Sieradz,
Skierniewice, Tomaszow Mazowiecki, Wielun, Wieruszow Miasto, Zduriska Wola, Zduriska Wola Karsznice,
Zgierz, Zychlin.
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Racibdrz, Suwatki, Zgorzelec), a w sezonie rowniez z wieloma miejscowosciami wypoczynkowymi
(min. Etk, Hel, Kotobrzeg, Krynica Zdréj, Kudowa Zdrdj, teba, Szklarska Poreba, Swinoujscie, Ustka,
Wista, Zakopane, Zywiec).

Ponadto przewoznik realizuje pofgczenia miedzynarodowe —z Kutna do Berlina oraz z
Opoczna do Bogumina, Budapesztu, Pragi, Monachium i Wiednia.

Rysunek 17 Sie¢ regionalnych potaczen kolejowych w wojewoddztwie todzkim w 2024
roku (zZrédto: BPPWL w todzi na podstawie rozktadow jazdy przewoznikéw

2024/2025)
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Rozwo] oferty pasazerskich przewozow kolejowych zardwno o charakterze regionalnym, jak

i dalekobieznym, bedzie zapewniony dzieki planom rozwojowym organizatoréw publicznego

transportu zbiorowego oraz przewoznikdéw kolejowych.

Planowana perspektywa rozwoju pasazerskich potgczen kolejowych organizowanych przez

Wojewddztwo tddzkie do 2030 r. w wariancie maksymalnym obejmie:

* linie kolejowe taczgce tddz: z Sieradzem, Kutnem, towiczem, Skierniewicami i Warszawg,
Tomaszowem Mazowieckim, Spatg i Opocznem, Piotrkowem Trybunalskim i Radomskiem oraz
trase Skierniewice — towicz — Kutno;

= odcinki taczace wojewddztwo tddzkie z sgsiednimi regionami: Kutno — Konin, Kutno — Torun,
Kutno — Ptock, towicz — Warszawa, Tomaszéw Mazowiecki — Radom, Opoczno — Skarzysko-
Kamienna, Radomsko — Czestochowa, Kepno — Wieruszéw — Wielurs — Tarnowskie Gory oraz
Sieradz — Poznar / Wroctaw;
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odcinki, po ktdrych w latach wczesniejszych nie odbywat sie regularny ruch pasazerski: Piotrkow
Trybunalski — Betchatow, Inowroctaw — Zduriska Wola Karsznice — Chorzew Siemkowice —
Czestochowa;

nowe linie kolejowe: CPK — tddz - Sieradz — Poznan / Wroctaw, Betchatow — Wielun /
Bogumitow;

linie waskotorowa Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biata Rawska.

Stabilny rozwdj oferty przewozowej zapewniony bedzie dzieki podpisanym w grudniu
2020 r. przez Wojewoddztwo tédzkie umowom na wykonywanie przewozow kolejowych w regionie —
8-letniej umowie ze spotka Polregio oraz aneksowi do wieloletniej umowy z £6dzka Koleja
Aglomeracyjng obowigzujacej w latach 2016-2028.

Uwzgledniajac , na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez ministra wtasciwego do
spraw transportu®®, w 2030 r. zakfada sie uruchamianie pociggdéw dalekobieznych na liniach, po
ktérych obecnie prowadzone sg przewozy o takim charakterze oraz na planowanej linii kolejowej
N 85 na odcinku Warszawa —tddz. Najwieksza liczba potgczen (réwna i powyzej 20) w rozktadzie
jazdy pociggdw 2029/2030 przewidziana jest na odcinkach:

LK 3 na odc. Kutno — towicz Gtéwny, LK 17 na odc. tédz Widzew — Koluszki, LK 85 na odc.
Centralny Port Komunikacyjny — LK Nr 11 (w okolicach Betchowa) oraz na odc. tédz Fabryczna —
£6dz Koziny (tunel $rednicowy) — powyzej 31 potaczen na dobe;

LK 1 na odc. Grodzisk Mazowiecki — Koluszki, LK 4 na odc. Idzikowice — Psary (Centralna
Magistrala Kolejowa), LK 11 na odc. Betchéw — towicz, LK 14 na odc. £6dz Kaliska — Zduriska
Wola, LK 18 na odc. Kutno — Bydgoszcz, LK 85 na odc. LK 11 (w okolicach Betchowa) — tddz
Widzew — od 24 do 31 pofgczen na dobe;

LK 1 na odc. Koluszki — Czestochowa, LK 14 na odc. Zdunska Wola — Ostréow Wlkp. —od 20 do 23
pofaczen.

Zdecydowang poprawe oferty dla pasazerdw w ramach dalekobieznych potaczen kolejowych
zapewni réwniez uruchomienie w petnym zakresie szybkich potgczen kolejami duzych predkosci na
liniach kolejowych Nr 85 i 86 Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — t6dz — Wroctaw / Poznan,
co stworzy zupetnie nowe, wysokiej jakosci powigzania z wieloma aglomeracjami w kraju (m.in.
wroctawska, poznanska, szczecifiska, biatostocka, lubelska), a takze w powigzaniach
miedzynarodowych, szczegdlnie z Berlinem i Praga.

Na obszarach nieobstugiwanych przez potaczenia kolejowe, podstawe komunikacji stanowi

(PKS, BUS), jednak oferta jest
niezadowalajaca (zmniejszajgca sie siatka potaczen, czestotliwos¢ niedostosowana do potrzeb
pasazerdw, niewystarczajgca dostepnosc transportem zbiorowym do stacji i przystankow
kolejowych, upadek nierentownych przedsiebiorstw przewozowych). Dtugos¢ linii regularnej

29 Wskazang w ,,Planie Zréwnowazonego rozwoju publicznego Transportu Zbiorowego w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym” jako planowang sie¢ kolejowych pasazerskich przewozéw
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych.
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komunikacji autobusowej ogétem wyniosta w 2023 r. 25 716 km (spadek od 2014 r. 0 19 536 km),

w tym dalekobieznych — 1 842 km (spadek od 2014 r. 0 10 239 km),

o charakterze regionalnym — 6 123 km (spadek od 2014 r. 0 7 102 km), natomiast dtugosc¢ linii
podmiejskich —

17 751 km (spadek od 2014 r. 0 2 095 km). W ostatnich latach na zahamowanie negatywnych
trendéw w przewozach autobusowych oraz niwelacje obszaréw wykluczonych komunikacyjnie
wptyw miato uruchomienie nowych linii regionalnych finansowanych z Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej*® oraz utworzenie przez todzka Kolej
Aglomeracyjna, Kolejowe] Komunikacji Autobusowe] (KKA) stanowigcej zintegrowane z oferta
kolejowa potaczenia dowozowe do stacji i przystankdw kolejowych.

Tabela 21 Wykaz linii autobusowych uruchamianych w 2024 r. z Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewddztwa

tédzkiego
LP. LINIA PRZEWOZNIK
1. Tomaszow Mazowiecki - Chociw - Rawa Mazowiecka ~ PKS Tomaszow Mazowiecki
2. Tomaszéw Mazowiecki - Zelechlinek - Rawa PKS Tomaszow Mazowiecki
Mazowiecka
3. Tomaszéw Mazowiecki - Gtuchéw - Brzeziny PKS Tomaszow Mazowiecki
4, Tomaszow Mazowiecki - Bedkow - Czarnocin PKS Tomaszow Mazowiecki
5. Brudzewice - Gapinin - Tomaszéw Mazowiecki PKS Tomaszéw Mazowiecki
6. Sieradz - Warta - task PKS Sieradz
7. Sieradz - Lututéw - Wieruszow PKS Sieradz
8. Sieradz - Burzenin - Ztoczew PKS Sieradz
9. Betchatéw - Bogdanow - Piotrkéw Trybunalski PKS Betchatow
10.  Betchatdw - Kalisko - Radomsko PKS Betchatow
11.  Betchatéw - Szczercow - Rusiec PKS Betchatow
12.  Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Biata Rawska PKS Skierniewice
13.  Skierniewice - tyszkowice - towicz PKS Skierniewice
14.  Skierniewice - towicz - Kiernozia PKS Skierniewice
15.  Skierniewice - Rawa Mazowiecka - Czerniewice PKS Skierniewice
16.  teczyca - Swinice Warckie - Uniejow PKS teczyca
17.  teczyca - Krosniewice - Dabrowice PKS teczyca

30 Rzgdowy fundusz, w ramach ktérego dofinansowane jest przywracanie lokalnych potgczen autobusowych
na obszarach wykluczonych.
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LP. LINIA PRZEWOZNIK
18.  teczyca- Ozorkow - Aleksandréw tddzki PKS teczyca
19.  Piotrkow Trybunalski - Tuszyn - £6dz Connect Bus
20.  Opoczno - Przytek - Ciechomin PKS Opoczno
21.  Opoczno - Inowtddz - Opoczno PKS Opoczno
22, Opoczno - Stawno - Tomaszéw Mazowiecki PKS Opoczno
23. Opoczno - Katek - Piotrkdw Trybunalski PKS Opoczno
24.  Szadek - Wodzierady - t6dz Wicher Travel
25.  Wielun - Strugi - Wielun PKS Wielun
26.  Wielun - Pajeczno - Osjakéw PKS Wielun
27.  Wieruszow - Lututéw - Wielun PKS Wielun
28. Dziatoszyn - Wielun - Sieradz PKS Wielun
29. Piotrkéw Trybunalski - Rozprza - Radomsko Connect Bus
30. Pajeczno - Strzelce Wielkie - Radomsko Connect Bus

31. Brzeziny - Strykéw - Gtowno PKS Skierniewice

32. Rawa Mazowiecka - Zelechlinek - Koluszki PKS Skierniewice

33. towicz - Wola Katkowa - Kutno PKS Skierniewice

34. Poddebice - Wartkowice - Aleksandrow todzki Wicher Travel
35.  Aleksandrow tddzki - Lutomiersk - task Wicher Travel
36.  Szczercow - Widawa — Zdunska Wola PKS Betchatow
37.  teczyca- Parzyce - £6dz PKS teczyca
38.  Opoczno - Bukowiec n. Pilicg - Tomaszédw Mazowiecki  PKS Opoczno
39. Poddebice - Puczniew - Lutomiersk Wicher Travel
40.  Sieradz - Ostréw Warcki - Poddebice PKS Sieradz
41.  Zytno - Przedbérz - Piotrkdw Trybunalski Connect Bus
42.  teczyca - Swinice Warckie - Poddebice PKS teczyca
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Rysunek 18 Sie¢ regionalnych przewozéw autobusowych uruchamianych z Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych na obszarze wojewodztwa tédzkiego w
2024 roku (zrédto: BPPWL w todzi na podstawie rozktadow jazdy)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZLOW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £ODZKIM

TRASY tODZKIEJ KOLEI

AGLOMERACYJNEJ
E TRASY REGIONALNYCH LINII

AUTOBUSOWYCH

PUNKTY STYKU TRAS LKA | PKS

ISTNIEJACE LINIE | LACZNICE
KOLEJOWE

E PLANOWANE LINIE KOLEJOWE

Tabela 22 Wykaz linii Kolejowej Komunikacji Autobusowej uruchamianych przez todzka Kolej
Aglomeracyjna

p. PUNKTY STYKU Z UWAGI
POCIAGMI tKA
1. LAl Szczercow - Zelow - task task istniejaca
2. tA2 Wola Rakowa - Bedon Bedon istniejgca
3.  tA3 Brzeziny - Andrespol Bedon istniejaca
4. A4 Lutomiersk - Pabianice Pabianice planowana
5.  tA5 Bedzelin - Koluszki - Budziszewice  Koluszki istniejaca
N tA 6 Leznica Wielka - Parzeczew - Ozorkéw, Ozorkéw Nowe istniejgca
Ozorkéw Miasto

7. tA 7 Bedkdw - Rokiciny Rokiciny istniejaca
8. tA8Rawa Mazowiecka - Rogow Rogdéw istniejgca
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Lp PUNKTY STYKU Z UWAGI
' POCIAGMI £KA
tA 9 Dziatoszyn - Pajeczno - Biata Biata Szlachecka istniejaca
Szlachecka
10. tA 10 taznow - Gatkéw Maty Gatkdwek istniejaca

Rysunek 19 Sie¢ dowozowych linii autobusowych uruchamianych w 2024 roku przez tKA
(zrédto: BPPWL w todzi na podstawie rozktadow jazdy)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZ+OW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £0DZKIM

TRASY LODZKIEJ KOLEI
AGLOMERACYJNEJ

ISTNIEJACE TRASY KOLEJOWEJ
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ (KKA)

PLANOWANE TRASY KOLEJOWEJ
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ (KKA)

Ozorkéw
Ozorkow
Nowe Miasto ™

&

L]
N .
~

~ Py -«
—_e R Rogow Py PUNKTY STYKU TRAS LKA | KKA
% rzeziny” x
v ) “ ] J KIERUNKI OBSLUGIWANE
B‘edsoaf:kéwe‘( / 9, PRZEZ KKA
Koluszki Rawa Maz.
L[ g :
A () zelin *
Afdigspol @, o M;-iﬂBed »

ISTNIEJACE LINIE | tACZNICE
KOLEJOWE

EI PLANOWANE LINIE KOLEJOWE

® >
Wola Rakowa Rokicir% Budziszewice
* s 6 *
‘taznow
s s N3
+ W Bedkow
-

@, Szczercows

+®
e®

Py -
L d
Biala Szlachecka

Radomsko

Lokalne i ponadlokalne przewozy autobusowe na obszarze wojewddztwa tdédzkiego
wykonywane sg przede wszystkim przez przewoznikdw prywatnych oraz podmioty nalezgce do
samorzaddw lokalnych (powiatowych i gminnych).

Do przewoznikdw o najwiekszym zasiegu dziatania nalezg m.in.:

Tabela 23 Wykaz najwiekszych przewoznikéw autobusowych w wojewddztwie tédzkim w 2024 r.

LP. PRZEWOZNIK OBStUGIWANE POWIATY
) m. £édz, m. Piotrkow Trybunalski, pabianicki, sieradzki,
1 FlixBus Polska sp. z 0.0. L ) . .
wielunski, betchatowski, tomaszowski, rawski;
2. Neo Bus m. £t6dz, m. Piotrkow Trybunalski, opoczynski;
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LP. PRZEWOZNIK

10.

11.

12

13.
14.

15

16.
17.
19.

20.

21

22.

PKS Polonus

PKS teczyca Sp. z 0.0.

PKS Skierniewice Sp. z 0.0.

PKS Tomaszow Mazowiecki Sp. z

0.0.

PKS Opoczno Sp. z 0.0.

PKS Radomsko Sp. z 0.0.

PKS Wielun Sp. z 0.0.

PKS Betchatéw Sp. z 0.0.

PKS Sieradz Sp. z 0.0.

PKS Kalisz Sp. z 0.0.
PKS Gostynin Sp. z 0.0.
PKS Czestochowa S.A.
PKS Kluczbork Sp. z 0.0.
PKS Konin S.A.

PKS Grojec Sp. z 0.0.

PKS Wtoszczowa Sp. z 0.0.

Kujawsko-Pomorski Transport

Samochodowy S.A.

Kasz Bus

Connect Bus

OBStUGIWANE POWIATY

rawski, tomaszowski, m. Piotrkéw Trybunalski,
betchatowski, wieluniski, wieruszowski;

teczycki, zgierski, poddebicki, kutnowski, m. £odz;

skierniewicki, fowicki, rawski, tomaszowski, brzezinski,
zgierski, t6dzki wschodni, teczycki, m. Skierniewice;

tomaszowski, rawski, brzezinski, opoczynski, 1ddzki
wschodni;

opoczynski, tomaszowski, piotrkowski, m. Piotrkdw
Trybunalski;

radomszczanski, pajeczanski, betchatowski;

wielunski, pajeczanski, betchatowski, wieruszowski,
sieradzki, faski, pabianicki, m. tddz, m. Piotrkéw
Trybunalski, tomaszowski, rawski;

betchatowski, piotrkowski, pajeczanski,
radomszczanski, pabianicki, m. tédz;

sieradzki, wielunski, wieruszowski, zduriskowolski, task,
poddebicki;

sieradzki;
kutnowski, fowicki;
wielunski;
wieruszowski;
teczycki;

rawski, opoczynski;
radomszczanski;

kutnowski;

todzki wschodni, tomaszowski, brzezinski, zgierski,
towicki, m. todz;

piotrkowski, t6dzki wschodni, betchatowski,
pajeczanski, radomszczanski, m. £6dz, m. Piotrkéw
Trybunalski;
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LP. PRZEWOZNIK

23.

24.
25.
26.

27.

28.
29.

30
31

32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.

39.

40.

41.

42,

43.

44,
45.
46.

Nep Pol/San Marco

Sand Bus
Dynamic Travel

Margs Bus
Wicher Travel

Andrew Bus

FUH Marag Tour
PPHU Trans (Euro Bus)
DanBus Sp. z o0.0.
Dylizans Bus & Maltrans
PPHU Ms Kris

PHU Ola

Blue Trans

PKS Mustang Sp. z 0.0.
PU tukasz Scieglifiski
PHU Libra Travel

Orion Sp. J.

Transportowiec Sp. z 0.0.

Mix Trans

Piotr Max

Polan

Mat Max
Spec-Car Sp. J.
PHU Artex

OBStUGIWANE POWIATY

todzki wschodni, brzezinski, skierniewicki, rawski, m.
tédz;

kutnowski, teczycki, zgierski, m. tédz;

teczycki, zgierski, poddebicki, m. £édz;

kutnowski;

poddebicki, sieradzki, zgierski, zduriskowolski, taski, m.
tédz;

poddebicki, zgierski, m. £édz;

teczycki, kutnowski, zgierski, m. tédz;

skierniewicki, rawski, brzezinski, m. Skierniewice;
towicki;

betchatowski, pabianicki, m. tédz;

pabianicki, t6dzki wschodni, m. tédz;

pabianicki, m. tédz;

pabianicki, m. tédz;

piotrkowski, todzki, wschodni, m. Piotrkdw Trybunalski;
piotrkowski, m. Piotrkéw Trybunalski;

piotrkowski, m. Piotrkow Trybunalski;

piotrkowski, todzki wschodni, m. £tédz, m. Piotrkéw
Trybunalski;

piotrkowski, t6dzki wschodni, tomaszowski, m. tédz, m.
Piotrkdw Trybunalski;

piotrkowski, t6dzki wschodni, m. £6dz, m. Piotrkdw
Trybunalski;

piotrkowski, tédzki wschodni, m. £6dz, m. Piotrkéw
Trybunalski;

piotrkowski, tddzki wschodni, m. £6dz, m. Piotrkow
Trybunalski;

piotrkowski, m. Piotrkow Trybunalski;
piotrkowski, m. Piotrkdw Trybunalski;

piotrkowski, m. Piotrkow Trybunalski;
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47. FTU Fart piotrkowski, m. Piotrkéw Trybunalski;

48.  Sulbus Sp. J. piotrkowski, m. Piotrkéw Trybunalski;

49. Brabus tomaszowski, piotrkowski, m. Piotrkdw Trybunalski;

50, Transport Osobowy Adam tomaszowski, piotrkowski, m. Piotrkéw Trybunalski;
Walczak

51. PHU Dawid tomaszowski, piotrkowski, m. Piotrkdw Trybunalski;

52.  PPHU Kolumb pajeczanski;

53 J&P Piotr Stowikowski i Janusz zgierski;
Stowikowski

54.  SKTrans zgierski;

55. ES-KA-ES Ustugi Transportowe pabianicki;

56. PUH NKM pabianicki;

57. Vip-Buss kutnowski;

58.  FKF Transport zgierski, m. £édz;

59.  FHU Gepard pajeczanski;

60. Express-Bus pajeczanski;

61. Inter-Trans Pawet Lesnikowski pajeczanski;

62. ABX2Bus wielunski;

63.  Ry$Bus tédzki wschodni;

64. Ken-Tur piotrkowski;

m. £odz, tédzki wschodni, m. Piotrkdw Trybunalski,

63.  FUH Bus-Trans/FUH Jaro-Tur } _ o
piotrkowski, opoczynski;

. m. £édz, m. Piotrkow Trybunalski, piotrkowski,
64. Diana Bus Lo
opoczynski;

) m. £odz, tédzki wschodni, , m. Piotrkéw Trybunalski,
65. Primo Bus i , .
piotrkowski, opoczynski;
66. Paratex/Regio Travel m. £édz, tomaszowski, opoczynski;
67. Darjan Transport Osobowy radomszczanski;
68. Przewdz Oséb Bog-Danuta radomszczanski;

69. Magnat Bus tomaszowski, rawski;
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LP. PRZEWOZNIK OBStUGIWANE POWIATY

70. Mat-Bus brzezinski, pabianicki;

71 Kadar Busy Sp. z o.0. towicki;

72, Bus-Mar & Travel Team towicki;

73.  Mikrobus Wojciech Burda towicki;

4. Primo Bus opoczynski, piotrkowski, m. Piotrkdw Trybunalski, m.
tédz

75. Ewel Bus kutnowski, teczycki

Do najwiekszych przewoznikéw obstugujacych obszary miejskie, ich strefy podmiejskie oraz

pojedyncze gminy naleza:

Tabela 24 Wykaz najwiekszych przewoznikéw obstugujacych obszary miejskie, strefy podmiejskie

oraz pojedyncze gminy w wojewddztwie t6dzkim u w 2024 r.

LP. PRZEWOZNIK OBSLtUGIWANE GMINY

m. tédz, m. Zgierz, gm. Zgierz, m. Pabianice, m.

Konstantyndw todzki, m.gm. Strykdw, gm. Brzeziny, m.
MPK £6dz Sp. z 0.0. Brzeziny, m.gm. Lutomiersk, m.gm. Rzgow,

m.gm. Aleksandréw todzki, gm. Andrespol, gm.

Ksawerow;

L m. Pabianice, gm. Pabianice m.gm. Rzgdéw, gm.
MZK Pabianice Sp. z 0.0. ]
Ksawerdow;

m. Zgierz, gm. Zgierz, m.gm. Strykow, m.gm.

MUK w Zgierzu Aleksandrow tédzki, m. £tédz, m. Ozorkdw, gm.
Ozorkdw;

MZK Kutno Sp. z 0.0. m. Kutno, gm. Kutno;

MZK towicz m. towicz, gm. towicz, gm. tyszkowice;

MZK Skierniewice Sp. z 0.0. m. Skierniewice, gm. Skierniewice;

ZGO Aquarium w Rawie

L m. Rawa Mazowiecka;
Mazowieckiej Sp. z 0.0.

MZK Tomaszow Mazowiecki Sp.z  m. Tomaszow Mazowiecki, gm. Tomaszéw Mazowiecki,
0.0. gm. Ujazd, gm. Inowtddz, gm. Lubochnia;

MPK Opoczno Sp. z 0.0. m.gm. Opoczno;

m. Radomsko, gm. Radomsko, m.gm. Kamiensk, gm.
MPK Radomsko Sp. z 0.0. Gomunice, gm. Mastowice, gm. Lgota Wielka, gm.
Kodrab;
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o MZK Piotrkow Trybunalski Sp.z ~ m. Piotrkdw Trybunalski, gm. Grabice, gm. Wola
" 0.0 Krzysztoporska;

12 MZK Betchatéw Sp. z 0.0. m. Befchatdw;

. . m.gm. Warta, m.gm. Szadek, gm. Peczniew, gm.
13. ZGKiM w Warcie .
Sieradz;

m. Sieradz, gm. Sieradz, gm. Zduniska Wola, m. Zdunska

14. MPK Sieradz Sp. z 0.0.
Wola;

. m. Zdunska Wola, gm. Zduriska Wola, m. gm. Szadek,
15 MPK Zduriska Wola Sp. z 0.0. ) ) ] L
gm. Sieradz, m. Sieradz, gm. Zapolice, gm. Sedziejowice;

m.gm. task, gm. Dobron, m. Pabianice, gm. Zdunska
16.  ZKM w tasku ) )
Wola, m. Zdunska Wola, gm. Buczek, gm. Zeldw;

17. MZK w Gtownie m. Gtowno;

18 Gminny Zaktad Komunalny w m. Zgierz, gm. Zgierz;
" Zgierzu

o Zaktad Komunalny Kleszczéw Sp. z gm. Kleszczéw, gm. Betchatdw, m. Betchatéw;
" o.0.

20. Gminny Bus Sp. z 0.0. gm. Kutno, m. Kutno;

21. Goldman S.C. gm. Krzyzandw, m. Kutno;

2 Gminna Komunikacja gm. Poswietne;
" Autobusowa Poswietne

. PKTiUK Gminy Betchatow Sp. z gm. Betchatéw;

0.0.

Na poziomie miedzyregionalnym wojewddztwo ma bezposrednie potaczenia autobusowe
z najwiekszymi osrodkami miejskimi w kraju (m.in. Bydgoszcz, Biatystok, Gdynia, Gdansk, Katowice,
Krakow, Lublin, Poznan, Rzeszéw, Warszawa, Wroctaw), a takze w relacjach miedzynarodowych
(m.in. Belgia, Czechy, Francja, Holandia, Niemcy, Norwegia, Szwajcaria, Ukraina, Wegry, Wtochy),
jednak najlepszg oferte posiadajg £odz oraz miasta lezgce przy najwazniejszych szlakach
komunikacyjnych — m.in. Piotrkéw Trybunalski, Betchatow, Tomaszéw Mazowiecki, Sieradz.
Dominujgcym przewoznikiem obstugujgcym wiekszos$¢ tras dalekobieznych jest Flixbus, pojedyncze
kursy obstugiwane sg przez Neobus Sp. K., PKS Polonus S.A., FUH Bus Trans, Paratex/Regio Travel,
Diana Bus.

W ostatnich latach podjeto szereg dziatan w kierunku integracji taryfowej systemow
publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia stopnia koordynacji rozktadow jazdy, dzieki
czemu oferta skierowana do uzytkownikow komunikacji zbiorowej na obszarze wojewddztwa
todzkiego staje sie coraz bardziej atrakcyjna. Jednym z najwazniejszych dziatan przyczyniajacych sie

73



KONCEPCJA ROZWOJU

do poprawy komunikacji byto wprowadzenie wzajemnego honorowania biletéw przewoznikéw
kolejowych £KA oraz Polregio i lokalnej komunikacji zbiorowej w todzi, co pozwolito na wigczenie
kolei do systemu transportu miejskiego na obszarze aglomeracji todzkie;.

W ramach przewozdéw kolejowych najbardziej zintegrowang taryfe posiada t ddzka Kolej
Aglomeracyjna oferujaca szereg ofert, w tym m.in.:

,Wspolny Bilet Aglomeracyjny” obejmujacy przejazdy komunikacjg miejska w todzi, Pabianicach,
Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu, Strykowie, Gtownie i towiczu oraz pociggami tKA

i Polregio;

,Bilet strefowy” obejmujacy honorowanie biletow strefowych jednorazowych (czasowych),
miesiecznych i kwartalnych tKA i biletéw lokalnego transportu zbiorowego w todzi®!, w strefie A
uwzgledniajacej rozszerzenie stacji na obszarze Pabianic i Zgierza3? oraz rozszerzeniem o
przystanki Bedon i Justyndw i przystanki na linii do Ozorkowa33;

»Wspdlny bilet” obejmujacy przejazdy jednorazowe w komunikacji krajowej, w ramach
wybranego przez podrdznego planu podrdzy, realizowane pociggami uruchamianymi przez co
najmniej dwdch Przewoznikdw: PKP Intercity, Polregio, PKP SKM w Trdjmiescie, tddzka Kolej
Aglomeracyjna, Koleje Wielkopolskie, Koleje Mazowieckie, Koleje Matopolskie, Koleje Slaskie,
Arriva RP, Koleje Dolnoslaskie;

»Wspolny Bilet Samorzagdowy” obejmujgcy nieograniczong liczbe przejazddw na bilecie
imiennym w pociagach uruchamianych przez: Koleje Slaskie, Warszawska Kolej Dojazdowa,
Koleje Matopolskie, Arriva RP, Koleje Wielkopolskie, Koleje Dolnoslgskie, tddzka Kolej
Aglomeracyjna;

»Pakiet Podrdznika” obejmujgcy wspdlng oferte biletowg PKP Intercity, Polregio, tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, PKP SKM w Tréjmiescie, Kolei Wielkopolskich, Kolei Matopolskich, Kolei Slaskich
i Arriva RP;

pozostate oferty specjalne i pozataryfowe, w tym obejmujgce bilety taczace na przejazdy tKA i
lokalnych systemdw komunikacji zbiorowej m.in. w todzi, Piotrkowie Trybunalskim, Poznaniu,
Radomiu, Tomaszowie Mazowieckim, Warszawie.

Niezwykle istotnym przedsiewzieciem w kierunku integracji taryf biletowych na obszarze
wojewodztwa tddzkiego byto utworzenie w 2019 r. ,Biletu Zintegrowanego tKA + PKS”, czyli
wspolnego biletu kolejowo-autobusowego dla potgczen realizowanych przez £ddzka Kolej
Aglomeracyjng i przewoznikdw autobusowych. W celu stworzenia wspélnej oferty przewozowej
zintegrowano lokalne potaczenia autobusowe z pociggami todzkiej Kolei Aglomeracyjnej w 10
punktach opartych na stacjach i przystankach kolejowych w tasku, teczycy, towiczu Gtéwnym,

31 Przejazdy wazne w strefie ograniczonej stacjami i przystankami na obszarze todzi - t8dz Kaliska, £édz
Zabieniec, t6dz Radogoszcz Zachdd, tédz Pabianicka, £8dz Stoki, t6dz Marysin, todz Arturéwek, £6dz
Andrzejow, tddz Chojny, £odz Dabrowa, £6dz Olechow Wiadukt, £6dz Olechdw Zachdd, todz Olechdw
Wschod, todz Widzew, £ddz Lublinek, £6dz Niciarniana, £odz Fabryczna, £t6dz Andrzejow Szosa, £odz
Radogoszcz Wschad, tddz Retkinia, £6dz Warszawska.

32 Przejazdy wazne w strefie ograniczonej stacjami i przystankami: Pabianice, Pabianice Pétnocne, Zgierz,
Zgierz Jaracza, Zgierz Pétnoc, Zgierz Kontrewers, Zgierz Rudunki.

33 Przejazdy wazne w strefie ograniczonej stacjami i przystankami: Jedlicze k. Zgierza, Grotniki, Chociszew,
Ozorkdéw Nowe Miasto, Ozorkow.
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Ozorkowie Nowym Miescie, Piotrkowie Trybunalskim, Radomsku, Sieradzu, Skierniewicach,
Opocznie oraz Tomaszowie Mazowieckim — dzieki czemu wiele wykluczonych komunikacyjnie
miejscowosci zostato wigczonych w system publicznego transportu zbiorowego.

Wspdlny bilet funkcjonuje réwniez dla pasazerdw Polregio, PKS Tomaszéw Mazowiecki i
Connect Bus (,,Bilet zintegrowany POLREGIO + PKS”), na trasach Tomaszéw Mazowiecki —
Brudzewice, Pajeczno — Radomsko, Piotrkdw Trybunalski — Tuszyn, Piotrkdéw Trybunalski — Sulejéw.

Zintegrowana taryfa biletowa obejmujaca potaczenia komunikacji miejskiej funkcjonuje
réwniez w ramach lokalnego transportu zbiorowego w todzi oraz lokalnej komunikacji autobusowe;j
w Pabianicach — ,Wspdlny Bilet £todzko-Pabianicki”, a takze w ramach lokalnego transportu
zbiorowego w todzi oraz miejskiej komunikacji autobusowej w Zgierzu — ,Wspdlny Bilet £odzko-
Zgierski”. Ponadto w Betchatowie, Radomsku, Tomaszowie Mazowieckim, Wieluniu, Gtownie oraz na
obszarze miasta i gminy Strykéw wprowadzono bezptatne przejazdy lokalnym transportem
zbiorowym.

Polepszajaca sie oferta pasazerskiego transportu kolejowego, w tym przede wszystkim
o charakterze regionalnym wynikajgca z rozwoju siatki potaczen, zintegrowanych taryf biletowych
i inwestycji w nowoczesny tabor przetoiyta sie na rosnacq liczhe pasazeréw. Mniej atrakcyjna jest
oferta charakteryzujaca przewozy autobusowe, jednak dzieki uruchomieniu w ostatnich latach
nowych linii regionalnych oraz potaczen autobusowych dowozowych do stacji i przystankow
kolejowych negatywny trend ma szanse zosta¢ zatrzymany. W ramach przewozdéw pasazerskich
niezwykle kluczowe jest wzmocnienie powigzan publicznym transportem zbiorowym, szczegélnie
z potencjalnymi weztami przesiadkowymi.

I1l.3. Zagospodarowanie przestrzenne wokot weztdw przesiadkowych

Poza wysokiej jakosci infrastrukturg kolejowa umozliwiajacg skrocenie czasu przejazdu
pociggdw oraz rozwinietg siatkg potaczen publicznym transportem zbiorowym decydujaca
o dostepnosci transportowej3*, na atrakcyjnosé faricucha podrézy wptywajg rowniez wszystkie
udogodnienia stuzgce pasazerom w weztach przesiadkowych. O wysokim komforcie podrozy
decyduje szereg dodatkowych czynnikdw, w tym m.in.: funkcjonowanie budynkéw dworcowych
wyposazonych w kasy biletowe, informacje pasazerska, poczekalnie oraz wszystkie dodatkowe
ustugi; obecnos¢ szerokiego wachlarza ustug (zakupy, gastronomia); blisko$¢ przystankow
publicznego transportu zbiorowego; istnienie parkingdw samochodowych i rowerowych; bezpieczne
ciggi piesze i rowerowe doprowadzajgce do obiektdw; przyjazne przestrzenie publiczne wokét
weztdw.

Obecnie przy wielu stacjach i przystankach kolejowych na obszarze wojewddztwa
funkcjonuja dworce kolejowe wyposazone w pomieszczenia przeznaczone do obstugi podréznych. W
ostatnich latach przeprowadzono szereg inwestycji polegajacych na budowie, przebudowie,
remoncie i estetyzacji dworcow kolejowych (m.in. w ramach Programu Inwestycji Dworcowych na
lata 2016-2023). W latach 2014-2024, poza budowg dworca tddz Fabryczna, wybudowano nowe

3 M.in. wysoka czestotliwo$¢ kursowania, integracja rozktadéw jazdy poszczeg6lnych przewoznikéw, obstuga
komunikacjg zbiorowg jak najwiekszej liczby miejscowosci.
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tzw. Innowacyjne Dworce Systemowe>* w Gorzkowicach Rogowie i Wilkoszewicach oraz
zmodernizowano obiekty w Gatkdwku, Gtownie, Kutnie, teczycy, towiczu, todzi (Chojny, Widzew),
Pabianicach, Piotrkowie Trybunalskim, Radomsku, Rokicinach, Sieradzu, Skierniewicach, Strykowie,
Zdunskiej Woli oraz Zgierzu, a w trakcie realizacji pozostaja obiekty w Koluszkach, todzi Kaliskiej,
Ptyc¢wi i Skierniewicach. Sposrdd istniejgcych dworcdw, nieczynne nadal pozostaja obiekty m.in. w
Drzewicy, tasku, Ozorkowie i Zychlinie. Dodatkowo w wielu obiektach pomimo zakonczonych prac
modernizacyjnych nie funkcjonujg kasy biletowe — m.in. Gtowno, Koluszki, teczyca, Sieradz, Strykow,
Zgierz. Kontynuacja dziatan przewidziana jest w ramach drugiej edycji

przez PKP S.A., w ramach ktérego planowane do realizacji sg
przebudowy 13 budynkéw w regionie. Ponadto uruchomiono nowe budynki dworcow
autobusowych w Wieluniu, Drzewicy, Betchatowie i Piotrkowie Trybunalskim (Powiatowe Centrum
Przesiadkowe).

W bezposrednim sasiedztwie stacji i przystankow kolejowych oraz dworcow autobusowych
funkcjonuja , jednak w wiekszosci przypadkdw nie mozna ich zakwalifikowa¢
jako w petni funkcjonalne elementy zintegrowanych weztéw przesiadkowych, gdyz ich infrastruktura
jest niepetna (m.in. niewystarczajgca niewielka liczba miejsc stuzgcych do krétkiego postoju, tzw.
Kiss & Ride, brak systemu Park & Ride), a wielkos¢ obiektéw nie odpowiada potrzebom
uzytkownikéw. Zdecydowanej poprawie ulegajg natomiast

, Zwieksza sie poziom integracji rozktadéw jazdy oraz powigzan
funkcjonalno-przestrzennych skracajgcych czas przesiadki. Aktualnie lokalny transport zbiorowy nie
dociera do stacji w Drzewicy i Kamiensku.

Przy wielu obiektach zlokalizowane s3 stacje — Koluszki,
Kutno, task, towicz, tddz, Pabianice, Sieradz, Skierniewice, Zduiska Wola i Zgierz, ponadto przy
czesci obiektow na obszarze todzi i Piotrkowa Trybunalskiego funkcjonujg stacje rowerdw miejskich.
Wszystkie stacje i przystanki kolejowe poddane analizie wyposazone sg w stojaki rowerowe, jednak
zadaszone obiekty wystepujg jedynie przy stacjach: Gtowno, teczyca, towicz Gtéwny, £édz
Arturowek, £ddz Marysin, £odz Radogoszcz Wschod, tddz Retkinia, tédz Stoki, £6dZ Warszawska,
Pabianice, Sieradz, Strykdw. Poprawy wymaga natomiast

. W wielu przypadkach brakuje
bezpiecznych oraz wysokiej jakosci drog dla rowerdw, a czesto istniejaca infrastruktura jest
fragmentaryczna i nie tworzy spdjnej sieci. Ponadto wiele drog dojazdowych oraz ciggdw pieszych
wymaga dziatan inwestycyjnych.

Funkcjonujgce w regionie stacje kolejowe charakteryzujg réwniez niedobory zwigzane z

, bardzo czesto na dworcach brakuje lokali handlowo-
ustugowych z podstawowymi artykutami spozywczymi, prasg czy matg gastronomig, a najblizsze

35 |DS - Autorski projekt PKP SA., dzieki niewielkiej kubaturze nowe budynki sg lepiej dostosowane do
aktualnych potrzeb pasazerow. Charakterystyczng cechg IDS-6w sg ekologiczne rozwigzania, a takze petne
dostosowanie do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. Do rozwigzan, ktére pojawia sie w budynkach
nalezg m.in. Sciezki prowadzace dla 0séb niewidomych i niedowidzgcych, oznaczenia w alfabecie Braille’a,
petle indukcyjne czy dotykowe schematy dworca. Do potrzeb 0sdb o ograniczonej mobilnosci
dostosowane sg rowniez toalety.
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ustugi oferowane sg w znacznym oddaleniu. Istotnym problemem dotyczgcym w szczegdlnosci
zmodernizowanych przestrzeni dworcédw kolejowych sg niewynajete powierzchnie komercyjne,
wptywa to z jednej strony na znaczne ograniczenie oferty skierowanej dla podréznych, z drugiej
strony zwiekszajg koszty utrzymania budynkdéw i tym samym ich deficytowos¢. Niedostatki zwigzane
z wyposazeniem budynkdw dworcowych dotyczg takze niewielkiej liczby automatéw vendingowych
z przekaskami, napojami oraz artykutami pierwszej potrzeby, ktére mogg stanowi¢ uzupetnienie lub
alternatywe dla tradycyjnie Swiadczonej sprzedazy.

Przestrzen publiczng w otoczeniu wiekszych stacji oraz dworcédw kolejowych stanowia
przede wszystkim place dworcowe bedace jednoczesnie istotnymi tgcznikami miedzy terenami
kolejowymi a tkankg miejska, petnigc wazng role w ksztattowaniu i funkcjonowaniu weztéw
komunikacyjnych. Oprdcz petnienia funkcji reprezentacyjnych i zwigzanych z publicznym
transportem zbiorowym place dworcowe mogg stuzy¢ rowniez jako miejsce szeroko rozumianej
rekreacji. Jakos¢ oraz stopien zagospodarowania takich przestrzeni w regionie jest bardzo
zréznicowany i w wielu miastach obszary takie s zdegradowane (m.in. Drzewica, task, £tddz Chojny,
Opoczno, Ozorkdw). Czes¢ przestrzeni publicznych znajdujgcych sie przed dworcami kolejowymi
zostata w ostatnich latach poddana rewitalizacji i rehabilitacji (m.in. uporzadkowano zielone skwery,
wprowadzono nowe tawki i inne elementy matej architektury), dzieki czemu petnig one role
reprezentacyjnych i przyjaznych przestrzeni (m.in. Kutno, towicz Gtéwny, £édz Fabryczna, Piotrkdw
Trybunalski, Rogéw, Skierniewice, Zduriska Wola). W wiekszosci przypadkéw, przy mniejszych
stacjach i przystankach kolejowych nie ma zagospodarowanych przestrzeni publicznych, a jedynym
tacznikiem pomiedzy peronami a tkankg urbanistyczng miejscowosci sg chodniki doprowadzajace do
najblizszej drogi, badz przystanku lokalnego transportu zbiorowego. Wyjatek stanowig tutaj obszary
znajdujgce sie w najblizszym sasiedztwie przystankéw kolejowych Gomunice i Opoczno Potudnie,
wokot ktérych utworzono estetyczne tereny rekreacyjne i zielone.

Sukcesywnej poprawie ulega infrastruktura przesiadkowa stuzgca pasazerom, w tym
szczegolnie dworce kolejowe, co jest zwigzane z realizowanym w ostatnich latach programie
inwestycji dworcowych, ktore w znacznej mierze podnoszg wygode podrdinych. Jednak nadal
gtownym mankamentem potencjalnych weztow przesiadkowych sg braki infrastrukturalne w
postaci wysokiej jakosci parkingéw samochodowych i rowerowych, czy wysokiej jakosci
doprowadzajacych ciggdw pieszych i rowerowych. Istotnym problemem jest rowniez ograniczony
wachlarz ustug dostepnych podréznym.
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Rysunek 20 Dworce kolejowe i autobusowe w wojewddztwie tédzkim w 2024 roku
(zrodto: BPPWL w todzi)
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lIl.4. Obszary o ograniczonej dostepnosci publicznego transportu zbiorowego

Sposréd 60 miast wojewddztwa, az 30 nie posiada dostepu do linii kolejowych® (w tym
miasta powyzej 15 tys. mieszkancdw: Aleksandréw tddzki, Konstantynédw tddzki, Rawa
Mazowiecka), a kolejne 4 (Betchatdw, Dziatoszyn, Poddebice, Szadek) lezg przy liniach kolejowych,
po ktdrych nie jest obecnie prowadzony regularny ruch pasazerski. Ponadto 2 miasta w potudniowo-
zachodniej czesci regionu (Wielun, Wieruszéw) majg dostep do potgczen kolejowych, ale taczaca je
linia kolejowa nie jest powigzana z resztg sieci kolejowej regionu. Istotnym czynnikiem
ograniczajgcym atrakcyjnosc transportu kolejowego jest takze funkcjonowanie czesci stac;ji
i przystankéw kolejowych w oddaleniu od generatoréw ruchu i obszardw silnie zurbanizowanych, w
tym m.in.: Drzewica, task, Sieradz, Tomaszéw Mazowiecki.

Dopetnieniem informacji o infrastrukturze i organizacji obstugi transportem zbiorowym w
regionie jest ocena sity powigzan publicznym transportem zbiorowym?3’:

*  miast miedzy sobg;

36 Aleksandrow todzki, Biata Rawska, Biataczow, Bolestawiec, Boliméw, Brzeziny, Dgbrowice, Grabdw,
Inowtddz, Jezow, Kiernozia, Konstantynow tédzki, Krosniewice, Lutomiersk, Lututéw, Osjakdw, Pajeczno,
Parzeczew, Pigtek, Przedbdrz, Rawa Mazowiecka, Rzgdw, Sulejow, Tuszyn, Ujazd, Uniejow, Warta, Zeldw,
Ztoczew, Zarndw — stan na 2024 .

37 Na podstawie badania , Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy osrodkami miejskimi i ich
otoczeniem”, IGiPZ PAN, IGiGP UJ, 2019 .
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todzi z obszarem wojewddztwa;
miast powiatowych z miejscowosciami w ich powiatach.

Sita powigzan miast miedzy sobg3® w wojewddztwie jest zréznicowana. Najsilniejsze relacje
obejmujg pofaczenia do todzi i Warszawy, a potaczenia miast wojewddztwa z todzig koncentrujg sie
gtédwnie w obszarze metropolitalnym, siegajgc dodatkowo do Zdunskiej Woli i Sieradza oraz
Tomaszowa Mazowieckiego i Piotrkowa Trybunalskiego. Silne powigzania wystepujg takze m.in.
pomiedzy miastami lezagcymi wzdtuz magistralnych linii kolejowych Nr 1 3. Stabe powigzania lub ich
brak cechowaty gtdwnie obszary wzdtuz wschodniej oraz potudniowo-zachodniej granicy
wojewddztwa, gdzie do miast silniej powigzanych z miastami wojewddztw sgsiednich niz todzig
nalezg Wielun i Wieruszow cigzace do Wroctawia i Katowic oraz Pajeczno cigzace do Czestochowy,
co zagraza podtrzymaniu spdjnosci regionu. Ponadto poréwnywalna sita powigzan z todzig oraz z
miastami spoza wojewddztwa, charakteryzowata towicz, Skierniewice i Rawe Mazowieckg cigzace
do Warszawy oraz Opoczno cigzace do Warszawy i Katowic.

Biorgc pod uwage powigzania todzi z obszarem wojewddztwa, w 2023 r.

nie posiadato 87 siedzib gmin wojewddztwa (ok. 51%), a obszary o najnizszej
dostepnosci zlokalizowane byty poza strefg metropolitalng todzi i z dala od gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, szczegélnie na obszarach peryferyjnych potudniowej, potudniowo-zachodniej i
potnocno-wschodniej czesci wojewoddztwa. Problemem w ramach dostepnosci do stolicy
wojewddztwa jest rowniez wydtuzony czas dojazdu do todzi (powyzej 2 h), charakteryzujacy
potudniowo-zachodnig i pétnocno-zachodnig czesé regionu.

Niekorzystnie ksztattujg sie réwniez

39, gdzie we wszystkich powiatach wystepujg obszary charakteryzujace sie skrajnie stabg
dostepnoscia. Najwiekszy udziat miejscowosci o bardzo stabej i stabej dostepnosci cechuje
peryferyjne powiaty wojewodztwa t6dzkiego, a w ramach samych powiatéw sg to ich obrzeza, co
Swiadczy o domknieciu transportu zbiorowego w granicach wtasnego powiatu i brak obstugi
miejscowosci potozonych przy granicach powiatu. Wzorowa dostepnosé wystepuje niemal wytgcznie
w poblizu najwiekszych miast, szczegdlnie w obszarze metropolitalnym todzi. Dodatkowo z ogdlnej
liczby 3 664 miejscowosci wiejskich wojewddztwa tddzkiego komunikacja publiczna nie obstugiwata
az 1693 —w wiekszosci byty to wsie, potozone poza systemem drég krajowych i wojewddzkich.
Przecietna odlegtos¢ z miejscowosci pozbawionej komunikacji publicznej do najblizszego przystanku
wynosi ok. 3,5 km (53-minutowe dojscie), co znacznie ogranicza mobilnos¢ mieszkancow. Najwiecej
miejscowosci bez obstugi transportem publicznym stwierdzono w powiatach kutnowskim (177),
teczyckim (151) i piotrkowskim (123).

38 Wskaznik sity potaczen skonstruowany przy uwzglednieniu: 3 przedziatéw czasowych: 4:01-6:00 (liczba
potaczen mnozona x2), 6:01-8:00 (liczba potgczen x3), 8:01-10:00 (liczba potaczen x1) oraz 3 srodkow
transportu: kolejowy (liczba potgczen x3), regularny autobusowy, w tym PKS i bus (liczba potgczen x 1) i
komunikacja miejska (liczba potgczen x 1,75). Site potaczen sklasyfikowano nastepujgco: bardzo silne pow.
82, silne pow. 40, srednie pow. 10, stabe 10 i mniej. Przyktadowo: pociag kursujacy co godzine oznacza
wskaznik o wartosci 36. Bus kursujacy z tg samg czestotliwoscig— wartos¢ wskaznika 12. Szczegdtowa
analize tej metody mozna znalez¢ w opracowaniu zrodtowym

39 Ocena dostepnosci zostata sklasyfikowana na podstawie liczby kursow i czasu dojazdu do swojego miasta
powiatowego.
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Kluczowym elementem oceny dostepnosci publicznym transportem zbiorowym jest

uwzglednienie stopnia nasycenia miast odpowiednimi ustugami, czyli wziecie pod uwage

(miejsca pracy; nauki; ustug, w tym zdrowotnych i administracyjnych), ktére
powinny by¢ obstuzone przez komunikacje zbiorowa. Analizy dostepnosci pozwolity zide ntyfikowaé
obszary kumulacji probleméw przy zastosowaniu trzech podej$¢: punktowego??, relacyjnego™ i
obszarowego*. W ramach podejscia punktowego niedobdr rangi w zakresie liczby potgczen
charakteryzowat Tomaszéw Mazowiecki, Betchatow i Wieruszéw, natomiast niedobdr w zakresie
liczby kierunkéw charakteryzowat Brzeziny. Podejscie relacyjne wykazato, ze najwiekszego wsparcia
dla poprawy dostepnosci i wykorzystania potencjatu miast wymaga relacja Drzewica — Opoczno,
natomiast w ramach powigzan subregionalnych potaczenia pomiedzy Pajecznem i Dziatoszynem
a Czestochowa. Bioragc pod uwage podejscie obszarowe kumulacja problemdéw w zakresie relacji
miedzymiastowych wystepuje w potudniowej i wschodniej czesci regionu (Wieruszow, Wielun,
Dziatoszyn, Pajeczno, Radomsko, Przedbdrz, Opoczno, Drzewica, Biata Rawska, Rawa Mazowiecka,
Skierniewice, towicz), natomiast problemy w zakresie powigzan miast z obszarami wiejskimi
wystepujg w potudniowo-wschodniej i potudniowo-zachodniej czesci regionu (pow. betchatowski,
taski, pajeczanski, radomszczanski, piotrkowski, opoczynski, tomaszowski), a takze na obszarach
pow. teczyckiego i poddebickiego oraz fowickiego i kutnowskiego.

Biorgc pod uwage obszary o najlepszej dostepnosci do pasazerskiego transportu kolejowego
wyrazone wartosciami syntetycznego (WKDT), ktory
stanowi sume transportowych relacji kolejowych miedzy poszczegéinymi osrodkami przy
jednoczesnym uwzglednieniu czasu przejazdu miedzy osrodkami oraz ich znaczenia (potencjat
demograficzny, ekonomiczny lub inny), pas najlepszej dostepnosci kolejowej w 2017 r.*3 tgczy Polske
Centralng (Warszawa, t6dz) z Gérnym Slaskiem (tédzkie — 3 miejsce w Polsce). W skali wojewddztwa
najlepsze wartosci wskaznika osiggajg gminy potozone wzdtuz linii kolejowych: Nr 1 Warszawa
Centralna — Katowice, Nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, Nr 17 £t8dz Fabryczna — Koluszki.

Do obszaréw o najnizszej kolejowej dostepnosci transportowej nalezg gminy potozone w znacznym
oddaleniu od wysokiej jakosci infrastruktury kolejowej, przede wszystkim gminy zlokalizowane
peryferyjnie w zachodniej i potudniowo-wschodniej strefie regionu oraz gminy potozone w pasie
pomiedzy Wieruszowem i Wieluniem (LK Nr 181) a Piotrkowem Trybunalskim (LK Nr 1). Z uwagi

40 Analiza dostepnosci przy wykorzystaniu rangowania w zaleznosci od trzech zmiennych: liczby potgczen w
transporcie zbiorowym wychodzacych z danego miasta, liczby obstugiwanych kierunkdw w transporcie
zbiorowym z danego miasta oraz liczby typéw ustug w danym miescie. Poziomy graniczne zmiennych
(liczba potgczen/liczba obstugiwanych kierunkéw/liczba typdw ustug) wg rangi — 1 (3 000/>25/>39); 2
(2 999-1 000/25-20/39-30); 3 (999-500/20-15/29-25); 4 (499-250/15-10/19-15); 5 (249-100/10-5/19-15);
6 (99>/5>15>).

41 Analiza wybranych przypadkdw relacji publicznego transportu zbiorowego miedzy miastami w kontekscie
stabosci w wyposazeniu w ustugi oraz obstugi transportem zbiorowym.

42 Wydzielenie obszarow, w ktérych miasta charakteryzujg sie stabymi potgczeniami w systemie komunikacji
zbiorowej oraz jednoczesnie posiadaja niedobory w zakresie sytuacji rozwojowej (syntetyczny wskaznik
rozwoju) i wyposazenia w ustugi publiczne.

43 Analizy wykonane w 2017 r. w ramach badania ,,Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za
pomocg miar dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentow strategicznych i
operacyjnych dot. perspektywy finansowej 2014-2020 (aktualizacja)”, IGiPZ PAN, Warszawa, 2017 r.
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przeprowadzone od 2017 r. prace modernizacyjne podnoszgce predkosci na wielu liniach kolejowych
w regionie (m.in. LK 3 na odc. Warszawa Zachodnia — Poznan Gtéwny, LK 14 na odc. £tddz Kaliska —
Zdunska Wola, LK 16 na odc. Zgierz — teczyca), a tym samym skrdcenie czasu przejazdu pomiedzy
wieloma osrodkami miejskimi nalezy przypuszczac, ze wartosci wskaznika dla wojewddztwa nadal
sie poprawiaty, czynigc z tédzkiego region o bardzo wysokiej dostepnosci do transportu kolejowego.

Podsumowujac, najgorsza dostepnoscig publicznym transportem zbiorowym
charakteryzuja sie obszary: peryferyjnie potozone wzgledem miast i stabo zurbanizowane,
oddalone od najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych oraz rejony nieobjete dziatalnoscig duzych
przewoznikéw autobusowych. Biate plamy zlokalizowane byty przede wszystkim peryferyjnie,
gtéwnie w potudniowej, potudniowo-zachodniej i pétnocno-wschodniej czesci regionu.

IV. OKRESLENIE SIECI WEZtOW PRZESIADKOWYCH O ZNACZENIU
REGIONALNYM

IV.1. Podstawa wyboru sieci weztdw przesiadkowych znaczenia regionalnego

W ramach prac nad Koncepcjq zdiagnozowano 67 punktéw z obszaru wojewddztwa
toédzkiego mogacych stanowi¢ potencjalne wezty przesiadkowe. Weryfikacja poprzez wizje w terenie
i inwentaryzacje urbanistyczng z uwagi na brak potencjatu pozwolita odrzuci¢ cze$¢ lokalizacji. Do
dalszych analiz skierowano 49 obiektéw i finalnie na sie¢ weztéw przesiadkowych sktadajg sie 42
punkty, w drugim etapie odrzucono lokalizacje: Chorzew Siemkowice, Dziatoszyn, Kamiensk, Rusiec
todzki, Szadek, Zduniska Wola Karsznice.

Inwentaryzacja weztow przesiadkowych# (zatacznik 1 opracowania) uwzgledniata opis i
ocene poszczegdlnych elementéw wezta tworzacych wezty przesiadkowe: infrastrukture
transportowa (m.in. infrastruktura liniowa, przystanki publicznego transportu zbiorowego, drogi dla
rowerdw, ciggi piesze, miejsca parkingowe), oferte przewozowg (przy uwzglednieniu zasiegu
terytorialnego powigzan publicznym transportem zbiorowym), wyposazenie w poszczegdlne ustugi
(m.in. budynki dworcowe, kasy biletowe, poczekalnie, ustugi handlowe i gastronomiczne),
zagospodarowanie przestrzeni wokot weztdw (m.in. tereny zielone i rekreacyjne). Ponadto oceniony
zostat stopien dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie, co w praktyce oznacza osoby: poruszajgce sie na wdzkach, osoby majgce trudnosci z
chodzeniem, osoby niewidome i niedowidzace, osoby gtuche i niedostyszace, osoby z uposledzeniem
w zakresie komunikacji (tj. osoby, ktdre majg problemy z komunikowaniem sie lub rozumieniem
jezyka pisanego albo méwionego, osoby z uposledzeniem funkcji czuciowych badz uposledzeniem
psychicznym lub intelektualnym), osoby niskiego wzrostu. Oceny zawarte w fiszach sg subiektywne i
zostaty okreslone zgodnie wiedzg ekspercka oraz doswiadczeniem. Przyjeto trzystopniowa skale
oceny poszczegdlnych elementdéw. Elementom nie wymagajgcym poprawy standardu przypisywano
brak dziatan, elementom wymagajgcym czesciowej poprawy okreslano dziatania fakultatywnie,
natomiast w przypadku obligatoryjnego podjecia dziatar — dziatania okreslano jako konieczne do
podjecia.

44 Zatacznik 1 opracowania — Fisze diagnostyczne punktow weztowych.
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Rysunek 21 Zdiagnozowane punkty na obszarze wojewddztwa tédzkiego, mogace
stanowi¢ potencjalne wezty przesiadkowe (zrédto: BPPWt w todzi)
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Kierujac sie opisywanymi powyzej klasyfikacjami, dla potrzeb ,,Koncepcji rozwoju
regionalnych weztéw przesiadkowych w wojewddztwie todzkim” sklasyfikowano wezty
przesiadkowe uwzgledniajac ich znaczenie i zasieg terytorialny. Przyjeto 4 podstawowe typy
weztéw przesiadkowych:
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Tabela 25 Podstawowe typy weztéw przesiadkowych

gtowny zintegrowany
wezet przesiadkowy
znaczenia

ponadregionalnego

integrujacy potaczenia miedzynarodowe z ponadregionalnymi oraz
regionalnymi potgczeniami kolejowymi i autobusowymi, lokalnym
transportem zbiorowym i transportem indywidualnym, wskazany

W oparciu o juz istniejgcq infrastrukture wezta multimodalnego todz
Fabryczna;

podstawowe
zintegrowane wezty
przesiadkowe znaczenia
regionalnego oparte na
komunikacji kolejowej

integrujace ponadregionalne i regionalne potaczenia kolejowe z
regionalnymi potaczeniami autobusowymi, lokalnym transportem
zbiorowym i transportem indywidualnym, wskazane w oparciu

o planowang i istniejaca infrastrukture kolejowsa, po ktérej obecnie
prowadzone sg przewozy;

uzupetniajgce
zintegrowane wezty
przesiadkowe znaczenia
regionalnego

integrujace regionalne pofgczenia kolejowe z regionalnymi potgczeniami
autobusowymi, lokalnym transportem zbiorowym i transportem
indywidualnym wskazane w oparciu o istniejgcg infrastrukture kolejowa,
po ktoérej obecnie prowadzone sg przewozy lub po przeprowadzonych
dziataniach inwestycyjnych prowadzone bedg przewozy oraz integrujgce
regionalne potaczenia autobusowe z lokalnym transportem zbiorowym i
transportem indywidualnym wskazane w oparciu o infrastrukture
dworcdw autobusowych w miastach stanowigcych stolice powiatu bez
dostepu do sieci kolejowej;

pozostate zintegrowane
wezty przesiadkowe
znaczenia

ponadlokalnego

integrujace regionalne pofgczenia kolejowe z transportem
indywidualnym oraz lokalnym transportem zbiorowym istotnym z punktu
widzenia powigzain w ramach miejskich obszaréw funkcjonalnych lub
integrujgce regionalne potaczenia autobusowe z transportem
indywidualnym oraz lokalnym transportem zbiorowym i istotnym

z punktu widzenia powigzan w ramach miejskich obszaréw
funkcjonalnych.

Pozostate, niewskazane w opracowaniu potencjalne punkty styku sieci transportowych

moga petnic role zintegrowanych weztdw przesiadkowych znaczenia lokalnego i powinny by¢

wyznaczane w dokumentach strategicznych nizszych szczebli (m.in. w planach ogdlnych czy planach

zréwnowazonej mobilnosci miejskiej).
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IV.2. Gtowny zintegrowany wezet przesiadkowy znaczenia ponadregionalnego
‘ ; tODZ FABRYCZNA stan istniejacy

Za gtdwny zintegrowany wezet przesiadkowy znaczenia
ponadregionalnego uznano wezet multimodalny

. utworzony na podstawie stacji kolejowej tédz Fabryczna.
Nowoczesny obiekt zostat oddany do uzytku w 2016 r. i
znajduje sie w obszarze tzw. Nowego Centrum todzi —

/ S wydzielonym obszarze srédmiescia, ktory powstat dzieki
uwolnieniu terendw pokolejowych poprzez budowe w tunelu LK Nr 17 wraz z podziemng stacjg
kolejowa tddz Fabryczna. Przedsiewziecie realizowane byto jako pierwszy etap restrukturyzacji
i udroznienia todzkiego Wezta Kolejowego. Po uruchomieniu przewozéw w realizowanym obecnie
tunelu srednicowym pod centrum todzi, tgczacym stacje £ddz Fabryczna z LK Nr 15 ze stacjami tddz
Zabieniec i tédz Kaliska, z koricowej stanie sie ona stacja przelotowa skupiajacg pociagi regionalne
i dalekobiezne we wszystkich kierunkach wychodzgcych z todzi. Ponadto dzieki realizacji kolei
duzych predkosci ranga todzi Fabrycznej wzrosnie.

Wraz z nowg infrastrukturg kolejowg, powstat zupetnie nowy ukfad drogowy oraz
infrastruktura transportu miejskiego wokdét wezta (nowe przystanki, torowiska). Obiekt znajduje sie
przy pl. Satacinskiego i jest bardzo dobrze skomunikowany z obszarem todzi, gtéwny dojazd
transportem drogowym znajduje sie od strony wschodniej — al. Rodziny Grohmanoéw / al. Rodziny
Scheibleréw, natomiast przystanki komunikacji miejskiej znajdujg sie od strony pétnocnej — al.
Rodziny Poznanskich oraz zachodniej — ul. Kilinskiego.

Z uwagi na oddanie do uzytku stacji i wezta multimodalnego w 2016 r., infrastruktura
transportowa jest w dobrym stanie technicznym. Linia kolejowa Nr 17 £tédz Fabryczna — Koluszki
charakteryzuje sie predkos$ciami maksymalnymi w przedziale 80 — 120 km/h, natomiast sama stacja
wyposazona jest w 4 perony i 8 krawedzi peronowych. W dobrym stanie technicznym znajdujg sie
réwniez drogi dojazdowe oraz ciagi piesze i rowerowe doprowadzajgce do wezta, ktdre wymagaja
uzupetnienia jedynie od strony potudniowej (brak potaczenia z EC1 tddz i ul. Targowg z uwagi na
trwajacy proces inwestycyjny). Na infrastrukture transportu miejskiego sktadajg sie przystanki
tramwajowe i autobusowe powigzane z dworcem wygodnymi przejsciami. Na poziomie ,,0”
bezposrednio przy hali dworca funkcjonuje dworzec autobusowy (Wielostanowiskowy Przystanek
Autobusowy), natomiast na nizszych poziomach znajduje sie trzypoziomowy parking Park & Ride na
960 samochoddw objety podstrefg C ptatnego parkowania w todzi (obowiazujg znizki dla posiadaczy
biletéw okresowych), a dodatkowe 40 miejsc wyznaczonych zostato na zewnatrz od strony
wschodniej, gdzie zlokalizowana jest réwniez strefa postojowa Kiss & Ride. Ponadto wysokiej jakosci
miejsca parkingowe dla rowerdw Bike & Ride zlokalizowane s3 ze wszystkich stron budynku dworca,
a cze$¢ z nich znajduje sie w podcieniach dworca i jest zadaszona. Od strony pétnocnej, przy
przystanku tramwajowym (al. Rodziny Poznanskich) zlokalizowana jest stacja Wojewddzkiego
Roweru Publicznego, natomiast od strony zachodniej (pl. Satacinskiego) i pétnocnej (al. Rodziny
Poznanskich / al. Knychalskiego) znajdujg sie stacje todzkiego Roweru Publicznego. Brakujaca
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infrastrukture wezta stanowig samoobstugowe stacje naprawy rowerdw oraz punkty tadowania
pojazddw elektrycznych (najblizsze znajduja sie przy pl. Dgbrowskiego i ul. Dowborczykdow).

Obecnie wezet integruje potgczenia miedzynarodowe z ponadregionalnymi oraz
regionalnymi potgczeniami kolejowymi i autobusowymi, lokalnym transportem zbiorowym
i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Czestochowa, Gdynia, Kielce,
Kotobrzeg, Konskie, Krakdw, Lublin, Olsztyn, Poznan, Radom, Skarzysko-Kamienna,
Terespol, Ustka, Warszawa;

miedzynarodowe pofgczenia autobusowe, m.in.: Amsterdam, Berlin, Budapeszt,
Czerniowce, Etretat, Haga, Hamburg, Kijow, Londyn, Mediolan, Minsk, Mohylew,
Monachium, Oslo, Paryz, Praga, Ryga, Salzburg, Stuttgart, Ulm;

ponadregionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Biatystok, Bydgoszcz, Gdynia, Krakdw,
Lublin, teba, Miedzyzdroje, Modlin, Olsztyn, Ostrowiec Swietokrzyski, Poznan, Przemy|,
Rzeszow, Szczecin, Warszawa, Wroctaw, Zakopane, Zamosé;

regionalne potfgczenia kolejowe, m.in.: Drzewica, Koluszki, Opoczno, Pabianice,
Radomsko, Sieradz, Skierniewice, Spata, Tomaszéw Maz.;

regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Piotrkdw Tryb.;

lokalne potaczenia transportem miejskim i podmiejskim, m.in.: gm. Brzeziny, m.
Brzeziny, m. tddz, gm. Nowosolna, m. Zgierz (linie: 1,5, 9, 12, 18, 51A, 51B, 53A, 53B,
57, 58A, 58B, 59, 61, 77, 85, 86, 88A, 88B, 88C, 88D, N7A, N7B, N8, Z13).

Problemem w zakresie potgczen pasazerskich jest ograniczona oferta kolejowa w kierunku
zachodnim, co zmieni sie po uruchomieniu przewozéw w tunelu srednicowym oraz kolejami duzych
predkosci. Niepetna jest takze oferta przewoznikdw autobusowych, ktérzy nadal w duzej mierze
korzystajg z dworca autobusowego tddz Kaliska i innych przystankdw na obszarze todzi.

Nowoczesny budynek dworca posiada wiele udogodnien: kasy biletowe, punkt informacji,
poczekalnie, skrytki bagazowe, biletomaty, automaty vendingowe. Pomimo funkcjonowania
pojedynczych punktédw gastronomicznych i handlowych, oferta ustugowa jest nadal
niewystarczajaca, o czym $wiadczy znaczna ilosé niewynajetych powierzchni komercyjnych. Obiekt
jest w petni dostosowany do potrzeb 0sdb z ograniczong mobilnoscig i wyposazony w: kasy biletowe
z obnizeniem parapetow i okienek kasowych, petle indukcyjne przy kasach dla oséb z aparatami
stuchowymi, windy, schody ruchome oraz platformy ruchome, sciezki dla oséb niewidomych i
niedowidzacych, a takze podstawowe oznaczenia w jezyku Braille’a, pomoc Swiadczong przez
ochrone dworca w postaci asysty w przemieszczaniu do i z pociagu, a takze stupki SOS.

Otoczenie wezta zostato gruntownie przebudowane, od strony pdétnocnej znajduje sie
gruntownie zmodernizowany w 2020 r. Park im. S. Moniuszki, wyposazony w plac zabaw
przystosowany dla dzieci z niepetnosprawnosciami, fontanne posadzkows, tawki, kosze na Smieci,
kosze na psie odchody, stoty do gier, oSwietlenie terenu oraz pozostate elementy matej architektury.

Najistotniejszym czynnikiem stanowigcym o dalszym rozwoju wezta tddz Fabryczna, a tym samym
wptywajacym na znaczny wzrost liczby obstugiwanych pasazerdw jest ukonczenie rozpoczetej
inwestycji pn. ,Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6dz Fabryczna —
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tédz Kaliska / tédz Zabieniec — faza II” polegajacej na budowie tunelu $rednicowego pod centrum
todzi z trzema posrednimi przystankami: todz Srédmiescie, £ddz Polesie i £t6dz Koziny, taczacego
istotne generatory ruchu na obszarze miasta oraz zrealizowanie linii kolei duzych predkosci
Warszawa — CPK — £ddz Fabryczna — Poznan / Wroctaw wraz drugim tunelem Srednicowym
wtgczajacym sie do LK Nr 14 w okolicach osiedla Retkinia (LK Nr 85, 86), przystosowanej do obstugi
ruchu regionalnego.

IV.3. Podstawowe zintegrowane wezty przesiadkowe znaczenia regionalnego
oparte na komunikacji kolejowej

Do podstawowych zintegrowanych weztéw przesiadkowych znaczenia regionalnego
zaliczono obiekty oparte na stacjach kolejowych, w ktérych nastepuje integracja ponadregionalnych
i regionalnych potaczen kolejowych z regionalnymi potgczeniami autobusowymi, lokalnym
transportem zbhiorowym i transportem indywidualnym. Wskazane wezty przesiadkowe sieci
regionalnej w duzej mierze charakteryzuje dobra jakos$¢ liniowej i punktowej infrastruktury
kolejowej, czes¢ obiektow posiada zmodernizowane budynki dworcowe wyposazone w toalety i
poczekalnie, a takze jest dostepna dla 0séb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie. W wielu przypadkach przebudowane zostaty takze place dworcowe i przestrzenie
publiczne wokdt weztéw, dzieki czemu staty sie one estetyczne i funkcjonalne. Do gtdwnych
mankamentow wskazanych obiektdw nalezy przede wszystkim niewystarczajgca jakos¢ parkingow
samochodowych, w tym przede wszystkim zbyt mata liczba miejsc parkingowych nieodpowiadajaca
aktualnemu zapotrzebowaniu oraz niewystarczajgca jakos¢ parkingdw przeznaczonych dla rowerdw,
ktére stanowig przewaznie niewielkie, niezadaszone stojaki rowerowe. Istotny mankament stanowi
rowniez brak stref krétkotrwatego parkowania Kiss & Ride. Poprawy wymaga takze dostepnosé
rowerowa weztdw przesiadkowych, w wielu przypadkach brak jest drég dla rowerow
doprowadzajacych do obiektow, badz dojazd zapewniony jest tylko z jednego kierunku, brak jest
rowniez wyposazenia w ustugi dla rowerzystow takie jak punkty naprawy pojazdéw. W kontekscie
rozwoju elektromobilnosci problem stanowi brak punktow tadowania pojazdow elektrycznych.
Ponadto wachlarz ustug oferowanych pasazerom jest niewielki, czesto brakuje obiektédw
handlowych i gastronomicznych, a same wezty w znikomym stopniu wyposazone sg w automaty
vendingowe oferujgce podstawowe napoje i przekgski. Bardzo duzym problemem
charakteryzujgcym w szczegdlnosci obiekty nowe i zmodernizowane w ostatnich latach jest znaczny
odsetek niewynajetych powierzchni komercyjnych. Bardziej szczegétowq charakterystyke
wyznaczonych weztdéw przesiadkowych przedstawiono ponize;.

KOLUSZKI stan istniejgcy

Wizualizacja dworca Koluszki Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Koluszki,
znajduje sie w centrum miasta przy liniach kolejowych:
Nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, Nr 17 £4dz
Fabryczna — Koluszki oraz tgcznicy prowadzacej do LK Nr
25 t8dz Kaliska — Debica, dzieki czemu stanowi istotny
wezet kolejowy z wylotami w kierunku todzi, Warszawy,

| Katowic oraz Skarzyska-Kamiennej. W 2023 r. stacja
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obstugiwata 4 900 pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie technicznym i
charakteryzuje sie predkosciami maksymalnymi w przedziale 120 — 160 km/h, natomiast sama stacja
wyposazona jest w 3 perony i 6 krawedzi peronowych, na ktorych znajduja sie pojedyncze wiaty
przystankowe. Perony potaczone sg przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajac korzystanie
osobom z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢
drogowa oraz piesza zapewniona jest z obu stron wezta — ul. 3 Maja i ul. Kolejowa, natomiast brak
jest wyposazenia w drogi dla rowerdw. Stacje Wojewddzkiego Roweru Publicznego funkcjonujg od
strony ul. 3 Maja i ul. Kolejowej i wyposazone sg w punkty napraw pojazddw. Przy wykanczanym
obecnie budynku dworca zlokalizowane sg zadaszone miejsca parkingowe dla rowerdw oraz parkingi
samochodowe o niewystarczajacej liczbie miejsc brakiem strefy Kiss & Ride). Od strony ul. 3 maja
zlokalizowane sg przystanki regionalnego transportu autobusowego.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potaczenia kolejowe z
autobusowymi potaczeniami regionalnymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa
obejmuje:

ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Czestochowa, Etk,
Gdynia, Jelenia Géra, Kielce, Kotobrzeg, Konskie, Krynica Zdroj, Lublin, Olsztyn, Ostréow
WIkp., Poznan, Radom, Racibdrz, Skarzysko-Kamienna, Stupsk, Szklarska Poreba, Ustka,
Warszawa, Wista, Wroctaw, Zakopane, Zgorzelec, Zywiec;

regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Drzewica, Kutno, £6dz, Opoczno, Radomsko,
Skierniewice, Spata, Tomaszéw Maz., Zgierz;

regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Bedzelin, Brzeziny, Budziszewice, tédz, Rawa
Maz.

Aktualnie w ramach Programu Inwestycji Dworcowych trwa ostatni etap budowy nowego
dworca zlokalizowanego po zachodniej stronie stacji kolejowej. Nowy obiekt wyposazony bedzie w
podstawowe ustugi stuzgce pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe). Uzupetnienie ustug w wezle
stanowig pobliskie sklepy spozywcze i obiekty matej gastronomii. Biorgc pod uwage
zagospodarowanie przestrzeni wokdt wezta, od strony ul. Kolejowej znajduje sie zrewitalizowany
Park Miejski, natomiast przestrzen od strony ul. 3 Maja jest niefunkcjonalna i nieestetyczna.

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziec:
pn. ,Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq t6dz Olechéw”, w
ramach ktérego zaplanowano m.in. dziatania stuzgce poprawie przepustowosci uktadu kolejowego
stacji Koluszki oraz pn. ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinkach Koluszki — Czestochowa oraz
Zawiercie — Dgbrowa Goérnicza” i ,,Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice — Czestochowa — prace
przygotowawcze” , ktérych realizacja zwiekszy przepustowosc linii kolejowej Nr 1 Warszawa
Zachodnia — Zawiercie oraz pozwoli dostosowac infrastrukture do zwiekszonych przewozdéw
obstugujacych Centralny Port Komunikacyjny. Znaczne wzmocnienie infrastruktury przesiadkowe;j
nastapi natomiast dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej w strategii ZIT pn. , Autobusy w wezle
przesiadkowym (m. gm. Koluszki)”, polegajacej m.in. na utworzeniu w oparciu o nowy tabor
autobusowy systemu komunikacji miejskiej obstugujacej wezet Koluszki, a takze na przebudowie
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wezta przesiadkowego i realizacji nowych parkingéw Park & Ride i Bike & Ride oraz budowie nowych
miejsc parkingowych w ramach tzw. programu przystankowego.

KUTNO stan istniejacy

. Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Kutno,
znajduje sie w centrum miasta przy liniach kolejowych: Nr
3 Warszawa Zachodnia — Kunowice, Nr 16 tédz Widzew —
! Kutno, Nr 18 Kutno — Pita Gtdwna, Nr 33 Kutno — Ptock,

§ dzieki czemu stanowi istotny wezet kolejowy z wylotami
_— i | w kierunku todzi, Warszawy, Poznania, Bydgoszczy oraz
e = g Ptocka. W 2023 r. stacja obstugiwata 3 700

pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci
rowne 160 km/h charakteryzuja wyloty w kierunku Warszawy i Poznania, predkosci w przedziale 120
— 160 km/h wystepujg w kierunku Bydgoszczy, natomiast odpowiednio w kierunku Ptocka — 80 — 120
km/h i todzi 40 — 80 km/h. Ponadto w 2023 r. zakoriczono gruntowna modernizacje stacji kolejowej,
ktéra wyposazona jest w zadaszone 4 perony i 7 krawedzi peronowych, potgczone przejsciem
podziemnym i windami, umozliwiajac korzystanie osobom z niepetnosprawnosciamiio
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos$¢ drogowa (w tym parking

0 niewystarczajacej liczbie miejsc) i piesza zapewnione sg z obu stron wezta — ul. 3 Maja

i ul. Siemiradzkiego, natomiast droga dla rowerdw i stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego wraz
z punktem napraw wystepujg jedynie od strony pétnocnej — ul. 3 Maja. Od ul. Siemiradzkiego
zlokalizowany jest przystanek komunikacji miejskiej, natomiast od strony pétnocnej znajduje sie
rozbudowana petla autobuséw miejskich oraz stanowiska obstugujace regionalne i ponadregionalne
potfgczenia autobusowe, integrujgc publiczny transport zbiorowy.

Obecnie wezet integruje miedzynarodowe, ponadregionalne oraz regionalne potaczenia
kolejowe z regionalnymi i lokalnymi potaczeniami autobusowymi oraz z transportem
indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

* miedzynarodowe pofgczenia kolejowe, m.in.: Berlin;

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Chetm, Gdynia,

Gorzow Wikp., Hrubieszéw, Katowice, Kotobrzeg, Krakdw, Lublin, teba, Pita, Ptock,
Poznar, Rawicz, Rzeszéw, Suwatki, Szczecin, Swinoujécie, Torur, Warszawa, Wroctaw,
Zakopane, Zielona Géra;

= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: towicz, tddz, Sieradz, Skierniewice;

* ponadregionalne pofgczenia autobusowe, m.in.: Ktodawa, Ptock;

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Bzdwki, Debowa Gdra, teczyca, towicz, £ddz,

Plecka Dabrowa, Strzelce, Zychlin;
= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: gm. Kutno, m. Kutno (linie: 1, 2, 3, 6, 7, 9, 10, 12,
G1, G4).

Zmodernizowany budynek dworcowy wyposazony jest we wszystkie podstawowe ustugi
stuzgce pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe i vendingowe, obiekty handlowe
i gastronomiczne), natomiast przestrzenie publiczne przed budynkiem sg funkcjonalne i estetyczne
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oraz wyposazone w tawki i inne elementy matej architektury. Z uwagi na wysokga funkcjonalnos¢
wezta wymaga on jedynie niewielkiego uzupetnienia.
przesadzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgca na wzrost liczby pasazeréw
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziec: pn. ,, Usprawnienie kolejowego
poftgczenia t6dz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii”, w
ramach ktérego planowana jest dobudowa drugiego toru na linii kolejowej Nr 16 na odcinku Zgierz —
Kutno i podniesienie predkosci do 160 km/h oraz pn. ,,Modernizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku
Kutno — Ptock — Sierpc” obejmujgcego m.in. dobudowe drugiego toru i budowe tacznic na obszarze
kutnowskiego wezta kolejowego pozwalajgcych omingc stacje kolejowg przez pociagi towarowe.

LASK stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej task,
znajduje sie na obrzezach miasta w jego pétnocno-

. zachodniej czesci, przy linii kolejowej Nr 14 £6dz Kaliska —
Tuplice, z wylotami w kierunku todzi i Ostrowa Wlkp. W
2023 r. stacja obstugiwata 500-699 pasazeréw/dobe.

Liniowa infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie
_ o technicznym i charakteryzuje sie predkosciami
maksymalnymi w przedziale 120 - 160 km/h, natomiast sama stacja zostata czeSciowo
zmodernizowana w 2021 r. i wyposazona jest w 2 perony i 3 krawedzie peronowe (z czego peron
1 jest niewyremontowany), na ktorych znajduja sie pojedyncze wiaty przystankowe. Przejscie na
peron 2 znajduje sie w poziomie szyn, znacznie ograniczajgc dostepnosc¢ dla osob
z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢
drogowa, rowerowa (brak potaczenia z centrum miasta) i piesza zapewniona jest od strony
potudniowe] — ul. Kolejowa / DW 473, jednak w obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingdw
samochodowych (niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride) i rowerowych (brak
zadaszenia) wraz z wyposazeniem (punkty tadowania samochoddw elektrycznych, punkt napraw
rowerdw). Ponadto pomimo funkcjonowania w tasku systemu Wojewddzkiego Roweru Publicznego,
stacja zlokalizowana jest oddaleniu od wezta. W niezadowalajgcym stanie technicznym znajduja sie
réwniez przystanki publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potaczenia kolejowe z
regionalnymi i lokalnymi pofgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta
przewozowa obejmuje:
* ponadregionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Czestochowa, Etk, Jelenia Gora,
Krakéw, Lublin, Olsztyn, Ostréw Wlkp., Poznan, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie,
Warszawa, Wroctaw, Zakopane, Zgorzelec;

= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: £ddz, Sieradz, Zgierz;

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Aleksandrow todzki, Sieradz, Szczercow,
Zelow;
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* lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: gm. Dobron, m. gm. task, gm. Pabianice, m.
Pabianice (linie: 1, 5, B, D).
Budynek dworca jest nieczynny i znajduje sie w ztym stanie technicznym, przez co wezet pozbawiony
jest podstawowych ustug stuzacych pasazerom (w tym toalet), nieestetyczny i niefunkcjonalny jest
rowniez plac dworcowy wraz z przestrzeniami publicznymi wokét.
przesgdzenia inwestycyjne

Znaczaca poprawa infrastruktury stuzacej pasazerom nastgpi dzieki zaplanowanej przez PKP S.A. w
Programie Inwestycji Dworcowych na lata 2024 — 2030 przebudowie dworca w tasku.

LECZYCA stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej teczyca,
‘| znajduje sie w potudniowo-zachodniej czesci miasta, przy
linii kolejowej Nr 16 £6dz Widzew — Kutno, z wylotami w
kierunku todzi i Kutna. W 2023 r. stacja obstugiwata 300-
499 pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa w kierunku
todzi jest w dobrym stanie technicznym i charakteryzuje

sie predkosciami maksymalnymi w przedziale 120 — 160
km/h, natomiast w kierunku pétnocnym jest w niezadowalajgcym stanie technicznym z predkosciami
w przedziale 40 — 80 km/h. W 2021 r. stacja zostata catkowicie zmodernizowana, wyposazona jest w
2 perony i 3 krawedzie peronowe, na ktorych znajdujg sie miata wiata przystankowa (peron 1) i
wiata peronowa (peron 2). Przejscie na peron 2 znajduje sie w poziomie szyn, znacznie ograniczajac
dostepnosc dla 0séb z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.
Dostepnos¢ drogowa, rowerowa i piesza zapewniona jest od strony wschodniej — ul. Kolejowa /
ul. Belwederska, jednak w obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingdéw samochodowych
(niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride) wraz z wyposazeniem (punkty tadowania
samochoddw elektrycznych). Wysokiej jakosci jest natomiast zadaszony parking rowerowy
Bike & Ride, ktory wymaga uzupetnienia jedynie o punkt naprawy. Przy wezle znajduja sie rowniez
przystanki publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potaczenia kolejowe z
regionalnymi potgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa
obejmuje:
= ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Gdynia, Hel,
Katowice, Kotobrzeg, Krakow, teba, Poznan, Ptock, Szczecin, Torun, Zakopane;

= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kutno, tédz, Sieradz;

* regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Aleksandréw tdédzki, Dabrowice, £odz,
Ozorkéw, Poddebice, Uniejow.

Istotnym problemem w ramach integracji pofgczen jest funkcjonowanie gtéwnego dworca
autobusow ponadregionalnych i regionalnych w centrum miasta (ul. Belwederska), w oddaleniu od
wezta, bez podjazdéw wielu linii pod dworzec.

Zmodernizowany budynek dworcowy wyposazony jest jedynie w poczekalnie, na dworcu
brak jest kas biletowych, automatéw biletowych, automatdw vendingowych oraz punktéw
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handlowych i gastronomicznych. Niezadowalajgcy stan charakteryzuje réwniez plac dworcowy i
przestrzenie publiczne w obrebie wezta.
przesadzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgcg na wzrost liczby pasazerdw
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziecia pn. ,, Usprawnienie kolejowego
poftgczenia t6dz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii”, w
ramach ktérego planowana jest dobudowa drugiego toru na linii kolejowej Nr 16 na odcinku Zgierz —
Kutno i podniesienie predkosci do 160 km/h.

LOWICZ GLOWNY stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej towicz
Gtdéwny, znajduje sie w nieznacznym oddaleniu od
centrum miasta, przy liniach kolejowych: Nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice, Nr 11 towicz Gtéwny —
Skierniewice oraz fgcznicy prowadzgcej do LK Nr 15 £ddz
Kaliska — Bednary, dzieki czemu stanowi istotny wezet

kolejowy z wylotami w kierunku todzi, Warszawy,
Poznania i Skierniewic. W 2023 r. stacja obstugiwata 3 200 pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa
jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci rowne 160 km/h charakteryzujg wyloty w
kierunku Poznania, predkosci w przedziale 120 — 160 km/h wystepujg w kierunku Warszawy i
Skierniewic, natomiast w kierunku todzi znajdujg sie w przedziale 80 — 120 km/h. Ponadto w 2023 r.
zakonczono gruntowng modernizacje stacji kolejowej, ktéra wyposazona jest w zadaszone 2 perony
i 4 krawedzie peronowe, potaczone przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie
osobom z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé
drogowa i piesza zapewnione sg z obu stron wezta, od ul. Dworcowe;j i ul. Napoleonskiej. Po stronie
ul. Dworcowej znajduje sie duzy parking dla samochoddw Park & Ride, ktdrego uzupetnienie
stanowig miejsca parkingowe pod wiaduktem przy ul. Warszawskiej, natomiast od strony
ul. Napoleonskiej znajdujg sie pojedyncze wydzielone miejsca oraz nieuporzgdkowany plac
postojowy. W obrebie wezta znajdujg sie zadaszone miejsca parkingowe dla roweréw Bike & Ride
oraz stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego, brak jest natomiast punktu napraw roweréw oraz
stacji fadowania pojazdow elektrycznych. Przystanek komunikacji miejskiej znajduje sie przy placu
dworcowym.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potgczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Chetm, Deblin,

Gorzow Wlkp., Hrubieszéw, Kotobrzeg, Lublin, Otwock, Pilawa, Pita, Ptock, Poznan,
Rzeszéw, Siedlce, Suwatki, Szczecin, Swinoujécie, Warszawa, Zielona Géra;
= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Kutno, tddz, Skierniewice, Zgierz;
* lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: m. towicz (linie 1, 2, 3, 5).
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Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest funkcjonowanie gtdwnych
przystankow autobuséw regionalnych w centrum miasta (ul. Jana Pawta Il / Szpital, ul. Starorzecze,
ul. Starzynskiego), w znacznym oddaleniu od wezta, bez podjazdéw linii pod dworzec.

Zmodernizowany budynek dworcowy wyposazony jest w podstawowe ustugi stuzace
pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe i vendingowe), brakuje jednak obiektéw
handlowych i gastronomicznych, a najblizsze z nich zlokalizowane sg przy ul. Chrobrego — ok. 150 m.
od budynku dworca. Plac dworcowy wraz z przestrzeniami publicznymi zostaty w ostatnim czasie
poddane przebudowie i estetyzacji oraz wyposazono je w fawki i inne elementy matej architektury. Z
uwagi na wysoka funkcjonalno$¢ wezta wymaga on jedynie niewielkiego uzupetnienia.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq t6dz Olechéw”, w
ramach ktérego zaplanowano m.in. dziatania stuzgce poprawie przepustowosci linii kolejowej Nr 15
t6d? Kaliska — Bednary, poprzez dobudowe drugiego toru na odcinku Zgierz — towicz*®.

| £tODZ CHOINY stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej tddz
Chojny, znajduje sie w potudniowej czesci miasta, w
dzielnicy Gorna, przy liniach kolejowych: Nr 25 £édz
Kaliska — Debica oraz Nr 540 £6dz Chojny — £édz Widzew,
dzieki czemu stanowi istotny wezet kolejowy z wylotami
w kierunku todzi Kaliskiej i todzi Widzewa, a poprzez nie

w kierunku najwazniejszych osrodkdw w kraju. W 2023 r.
stacja obstugiwata 2 000 pasazeréw/dobe. Liniowa infrastruktura kolejowa jest w zadowalajgcym
stanie technicznym, maksymalne predkosci znajduja sie w przedziale 80 — 120 km/h, natomiast w
ztym stanie technicznym znajduja sie perony (4 perony, 6 krawedzi peronowych), ktére nie spetniajg
dzisiejszych standardéw m.in. w zakresie wysokosci, nawierzchni, przystosowania do obstugi oséb z
niepetnosprawnosciami i ze specjalnymi potrzebami, zadaszenia. Ponadto z uwagi na znaczne
oddalenie obiektu od gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, obiekt jest niefunkcjonalny, w zachodniej
czesci stacji znajduja sie nieczynne przejscia w kierunku ul. Rzgowskiej, natomiast ciggi piesze i drogi
dla roweréw od strony ul. Slaskiej i ul. Dachowej wymagaja przekroczenia w poziomie szyn (zta
jakos¢ ciagdw). Dostepnos¢ drogowa zapewniona jest jedynie od strony pétnocnej — ul. Slaska, z
ktorej poprzez przejazd kolejowy prowadzi wjazd na nieuporzgdkowany parking znajdujacy sie
pomiedzy peronami. Ztej jakosci sa rowniez miejsca parkingowe dla rowerdw (niezadaszone,
pojedyncze stojaki). Ponadto przy ul. Slaskiej zlokalizowana jest stacja Wojewddzkiego Roweru
Publicznego wyposazona w punkt naprawy, natomiast od ul. Dachowej znajduje sie stacja todzkiego
Roweru Publicznego. Wezet obstugiwany jest obecnie przez kilka niezintegrowanych ze sobg
przystankdw komunikacji miejskiej, od strony pétnocnej (ul. Slaska, ul. Kilinskiego) znajduje sie
przystanek autobusowy i petla tramwajowa, od strony potudniowej (ul. Dachowa) zlokalizowana jest

45 W zaleznosci od wynikow analiz. Ponadto w ramach zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. do 2040 r.
przewidziano przedsiewziecie pn. ,Prace na odcinku tddz — Zgierz — towicz / Bednary”.
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petla autobusowa, a dodatkowo w oddaleniu po potudniowej stronie (ul. Rzgowska) znajduje sie
przystanek tramwajowy.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potfaczenia kolejowe z lokalnymi
potaczeniami autobusowymi i tramwajowymi oraz z transportem indywidualnym. Oferta
przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Bydgoszcz,

Czestochowa, Etk, Gdynia, Hel, Jelenia Gdra, Katowice, Kotobrzeg, Krakéw, Lublin, teba,
Olsztyn, Ostrow WIlkp., Ptock, Poznan, Skarzysko-Kamienna, Szczecin, Szklarska Poreba,
Swinoujécie, Warszawa, Wroctaw, Zakopane;

= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Glowno, Kutno, teczyca, towicz, Ozorkdw,

Sieradz, Zdunska Wola, Zgierz;
* lokalne potaczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: m. tddz, m. gm. Rzgéw (3, 15, 19,
52,56, 62, 63,70, 71A, 71B, 75A, 75B, H, N3A, N3B).

Uwzgledniajac integracje potaczen w wezle najwiekszy problem stanowi brak jednego
przystanku komunikacji skupiajgcego wiekszos¢ linii komunikacji miejskiej oraz brak powigzania
przestrzennego z liniami tramwajowymi funkcjonujgcymi wzdtuz ul. Rzgowskiej.

Budynek dworca przeszedt niewielki remont w 2015 r. i jest wyposazony jedynie w
poczekalnig, brak jest czynnych kas biletowych, brak automatéw biletowych i vendingowych oraz
obiektéw handlowych i gastronomicznych w obrebie wezta. Istotnym mankamentem jest réwniez
niefunkcjonalny i nieestetyczny plac dworcowy oraz zaniedbane przestrzenie publiczne. Ponadto
wezet charakteryzuje znaczgco ograniczona dostepnosc dla oséb z niepetnosprawnosciamiio
ograniczonej mozliwosci poruszania sie, zarowno na obszarze stacji kolejowej, jak rowniez ciggi
doprowadzajace do wezta.
przesadzenia inwestycyjne

Znaczgca poprawa dostepnosci do wezta nastgpi po ukonczeniu trwajgcej obecnie inwestycji

pn. ,Kompleksowy program integracji sieci niskoemisyjnego transportu publicznego w metropolii
fodzkiej wraz z zakupem taboru do obstugi trasy W-Z oraz innych linii komunikacyjnych i
modernizacjq zajezdni tramwajowych w todzi — Faza II”, w ramach ktorej realizowana bedzie
przebudowa petli Dworzec £6dz Chojny na petle tramwajowo-autobusowa.

Wizualizacja dworca t6dz Kaliska tODZ KALISKA Stan |Stniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej tédz
Kaliska, znajduje sie w zachodniej czesci na obrzezach

= centrum miasta, przy liniach kolejowych: Nr 14 £6dz

A Kaliska —Tuplice, Nr 15 £6dz Kaliska — Bednary oraz Nr 25
tddz Kaliska — Debica, dzieki czemu stanowi istotny wezet

, kolejowy z wylotami w kierunku Ostrowa Wlkp., Kutna,
towicza, Koluszek. W 2023 r. stacja obstugiwata 7 700 pasazeréw/dobe. Infrastruktura kolejowa jest
w dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci w przedziale 120 — 160 km/h charakteryzujg
wyloty w kierunku Kutna i towicza oraz Ostrowa WIkp., zadowalajgce predkosci w przedziale 80 —
120 km/h wystepujg w kierunku stacji tddz Chojny. Ponadto w 2022 r. zakoriczono gruntowng
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modernizacje stacji kolejowej, w ramach ktorej m.in. wyremontowano perony oraz uruchomiono
przewozy po wiadukcie wschodnim, dzieki czemu wzrosta przepustowos¢ stacji kolejowej. Obiekt
wyposazony jest w 5 zadaszonych perondw i 8 krawedzi peronowych, a perony potaczone sg
przejsciami i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnos$ciami i o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ drogowa zapewniona jest dwdch stron wezta, od strony
zachodniej poprzez al. Unii Lubelskiej oraz od strony potudniowej poprzez ul. Karolewska. Ciagi
piesze i rowerowe doprowadzajg ruch ze wszystkich stron, z kierunku zachodniego — al. Unii
Lubelskiej, z kierunku potudniowego — al. Bandurskiego oraz z kierunku wschodniego - al.
Wtdkniarzy. Obecnie teren wokét stacji kolejowej wraz z budynkiem i placem dworcowym sg w
trakcie przebudowy, ktdra zakonczy sie w 2025 r. Miejsca parkingowe dla samochoddw znajdujg sie
od strony ul. Karolewskiej i al. Unii Lubelskiej (m.in. pod filarami zachodniego wiaduktu kolejowego),
ktérych uzupetnieniem bedzie realizowany aktualnie parking po pétnocnej stronie budynku dworca
wyposazony w punkt fadowania pojazddw elektrycznych. Przebudowywane sg réwniez miejsca
parkingowe dla rowerzystow. Wokét wezta zlokalizowane sg dwie stacje todzkiego Roweru
Publicznego oraz jedna stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego. Uwzgledniajac dostepnosé
komunikacja miejska, przystanki znajduja od strony al. Bandurskiego oraz al. Wtdkniarzy, gdzie
dodatkowo znajduje sie przeniesiona z placu dworcowego na okres przebudowy petla autobuséw
miejskich oraz dworzec autobusowy tddz Kaliska obstugujacy przede wszystkim potgczenia
miedzynarodowe w kierunku Ukrainy, w mniejszym stopniu ponadregionalne i regionalne.
Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potfaczenia kolejowe
z miedzynarodowymi, ponadregionalnymi i regionalnymi potaczeniami autobusowymi, z lokalnymi
pofgczeniami autobusowymi i tramwajowymi oraz z transportem indywidualnym. Oferta
przewozowa obejmuje:
ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Czestochowa,
Gdynia, Hel, Katowice, Kotobrzeg, Krakéw, teba, Ostréw Wlkp., Ptock, Poznan,
Skarzysko-Kamienna, Torun, Szczecin, Warszawa, Zakopane;
regionalne potfaczenia kolejowe, m.in.: Gtowno, Koluszki, Kutno, towicz, Ozorkdw,
Pabianice, Sieradz, Zduriska Wola, Zgierz;
miedzynarodowe potfgczenia autobusowe, m.in.: Charkéw, Cherson, Chmielnicki,
Czerkasy, Czernihdw, Czerniowce, Frankfurt n/o., Kijow, Kotomyja, Kosow, Krzywy Rég,
Lwéw, Mariupol, Mifsk, Odessa, Pawtograd, Rdwne, Sambor, Sumy, Winnica, Zaporoze,
Zwienigrodka, Zelazny Port;
ponadregionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Krynica Zdrdj, Lublin, Sandomierz;
regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Betchatdw, Pajeczno, Wielun;
lokalne potaczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: m. gm. Aleksandréw tédzki, m.
tédz, m. Zgierz (linie: 8, 10A, 108, 12, 14, 16, 18, 52, 65A, 65B, 80A, 808, 86, 93, 97A,
97N, 99, 6).
Uwzgledniajac integracje potaczen w wezle najwiekszy problem stanowi brak jednego
przystanku skupiajgcego wiekszosé linii komunikacji miejskiej.
Przebudowywany obecnie budynek bedzie wyposazony we wszystkie podstawowe ustugi
stuzgce pasazerom — poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe i vendingowe, przestrzenie
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komercyjne pod obiekty handlowe i gastronomiczne. Catkowicie przebudowywany jest rowniez plac
dworcowy oraz przestrzenie publiczne wokét, w ramach nowego zagospodarowania terenéw
zaplanowano duzg ilos¢ nasadzien zieleni. Obiekt bedzie w petni przystosowany do obstugi oséb z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Z uwagi na wysoka
funkcjonalno$¢ wezta wymaga on jedynie niewielkiego uzupetnienia.

przesgdzenia inwestycyjne

Najistotniejszym czynnikiem stanowigcym o dalszym rozwoju wezta £6dz Kaliska, a tym samym
wptywajacym na znaczny wzrost liczby obstugiwanych pasazerdw jest ukoriczenie rozpoczetej
inwestycji pn. ,Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6dz Fabryczna —
tédz Kaliska / tédz Zabieniec — faza II” polegajacej na budowie tunelu $rednicowego pod centrum
todzi z trzema posrednimi przystankami: todz Srédmiescie, £dd Polesie i t6dz Koziny, taczacego
istotne generatory ruchu na obszarze miasta. Ponadto znaczne wzmocnienie infrastruktury
przesiadkowej nastgpi natomiast dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej w Strategii ZIT pn.
,Budowa parkingu P&R przy dworcu tédz Kaliska”.

tODZ WIDZEW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej tddz
Widzew, znajduje sie w oddaleniu od centrum, we
wschodniej czesci miasta, w dzielnicy Widzew. Stacja
zlokalizowana jest przy liniach kolejowych: Nr 16 £6dz

' Widzew — Kutno (linia jednotorowa), Nr 17 £6dz
Fabryczna — Koluszki, Nr 540 £6dz Chojny — £6dz Widzew

. oraz 541 t6dz Widzew — t6dz Olechéw i stanowi istotny
wezet kolejowy z wylotami w kierunku todzi Fabrycznej, Koluszek, Zgierza oraz stacji £6dz Chojny i
tédz Olechdw, a poprzez nie w kierunku najwazniejszych osrodkdw w kraju. W 2023 r. stacja
obstugiwata 10 000 pasazeréw/dobe. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie technicznym,
maksymalne predkosci w przedziale 120 — 160 km/h charakteryzujg linie w kierunku Koluszek i todzi
Fabrycznej, natomiast w przedziale 80 — 120 km/h w kierunku Zgierza i stacji t6dz Chojny. W ramach
ukoriczonej w 2016 r. gruntownej modernizacji stacji kolejowe]j przebudowano caty uktad torowy,
zmodernizowano i zadaszono perony. Obecnie funkcjonujg 3 perony i 5 krawedzi peronowych,
pofgczonych ze sobg przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z
niepefnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé drogowa,
rowerowa i piesza zapewnione sg jedynie od strony potudniowej wezfa, a obszar lezacy po pétnocnej
stronie (osiedle Mileszki) nie jest bezposrednio powigzany ze stacjg. W obrebie wezta zlokalizowany
jest duzy parking samochodowy Park & Ride, jednak problem stanowi niewystarczajgca liczba miejsc
parkingowych, co $wiadczy o rosngcej liczbie uzytkownikow. Wysokiej jakosci jest natomiast parking
rowerowy Bike & Ride, charakteryzujacy sie duzj iloscig zadaszonych miejsc parkingowych. Przy
placu dworcowym zlokalizowane s3 stacje tddzkiego Roweru Publicznego i Wojewddzkiego Roweru
Publicznego (brak punktow napraw pojazddw) oraz petla i przystanki autobusdéw komunikacji
miejskiej. Ponadto najblizsze przystanki tramwajowe znajdujg sie 350 m od wezta, przy rondzie
Inwalidéw, przez co jego dostepnosc jest ograniczona.
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Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne potfgczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:
= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Bydgoszcz,
Czestochowa, Etk, Gdynia, Hel, Jelenia Gora, Katowice, Kielce, Kotobrzeg, Konskie,
Krakow, Lublin, teba, Olsztyn, Ostrow Wlkp., Ptock, Poznani, Radom, Skarzysko-
Kamienna, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie, Ustka, Warszawa, Wroctaw,
Zakopane;
= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Drzewica, Koluszki, Kutno, towicz, Opoczno,
Ozorkow, Pabianice, Radomsko, Sieradz, Skierniewice, Spata, Tomaszow Maz., Zduriska
Wola, Zgierz;

* lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. £odz (linie: 69A, 69B, 75A, 75B, 82A, 82B, W,
N1A, N1B).

Wyremontowany w 2010 r. budynek dworcowy wyposazony jest we wszystkie podstawowe
ustugi stuzace pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe i vendingowe, obiekty
handlowe i gastronomiczne), a przestrzenie publiczne przed budynkiem s3 funkcjonalne i estetyczne,
dodatkowo wyposazone w pojedyncze tawki. Z uwagi na wysokga funkcjonalno$¢ wezta wymaga on
jedynie niewielkiego uzupetnienia.
przesgdzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq todz Olechow”, w
ramach ktérego zaplanowano m.in. podniesienie przepustowosci linii kolejowej Nr 17 poprzez
dobudowe toréw na odcinku £6dz Widzew — Bedon. Ponadto impuls dla rozwoju wezta, a co za tym
idzie zwiekszenie liczby obstugiwanych pasazeréw stanowic¢ bedzie realizacja linii kolei duzych
predkosci Warszawa — CPK — £6dz Fabryczna — Poznan / Wroctaw oraz wigczenie jej w uktad torowy
stacji todz Widzew i uruchomienie po niej przewozéw regionalnych w kierunku Brzezin.

tODZ ZABIENIEC stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej tédz
Zabieniec, znajduje sie w oddaleniu od centrum, w
potnocno-zachodniej czesci miasta, w dzielnicy Batuty,
przy linii kolejowej Nr 15 tddz Kaliska — Bednary. W 2023
r. stacja obstugiwata 2 900 pasazeréw/dobe.
Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie

technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie w
przedziale 120 - 160 km/h. Ponadto w 2021 r. zakoriczono gruntowng modernizacje stacji kolejowe;j,
ktéra wyposazona jest w 2 perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, pofgczone
przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami

i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowa i piesza zapewnione s3 od
strony wschodniej — ul. Brukowa / ul. Wielkopolska, gdzie zlokalizowane sg rowniez: niewielki
parking samochodowy Park & Ride, niezadaszone stojaki rowerowe oraz stacje t6dzkiego Roweru
Publicznego i Wojewddzkiego Roweru Publicznego (wyposazone w punkt naprawy rowerdéw),
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ponadto w obrebie wezta funkcjonuje punkt tadowania samochoddw elektrycznych. Wezet nie jest
wyposazony w bezposrednio doprowadzajgcg droge dla rowerdw. Przy ul. Brukowej zlokalizowane
sg przystanki autobuséw komunikacji miejskiej, petla tramwajowa, natomiast przystanki gtéwnych
linii tramwajowych zlokalizowane sg w oddaleniu (ok. 350 m.) przy ul. Limanowskiego. Piesza
dostepnos¢ do wezta jest rowniez zapewniona od strony zachodniej (osiedle Teofildw) — ul. tanowa /
ul. Plantowa, gdzie znajduje sie nieuporzgdkowany cigg pieszy.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne oraz regionalne pofaczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi i tramwajowymi oraz z transportem indywidualnym. Oferta
przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Gdynia, Katowice,

Kotobrzeg, Krakow, Ptock, Poznan, Szczecin, Torun, Zakopane;
= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: Gtowno, Kutno, towicz, Ozorkéw, Pabianice,
Sieradz, Zgierz;

* lokalne potaczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: m. gm. Aleksandréw tddzki, m.

todz (linie: 2, 5, 8, 16, 78, 81, 84A, 84B, 89, 96, N1A, N1B).

Budynek dworca jest aktualnie niedostepny dla pasazerdw i przeznaczony pod inne funkcje,
przez co wezet pozbawiony jest podstawowych ustug stuzacych pasazerom (poczekalnia, kasy
biletowe, automaty biletowe i vendingowe, toalety, obiekty handlowe i gastronomiczne), najblizsze
obiekty ustugowe znajdujg sie ok. 100 m. od stacji kolejowej, przy ul. Wielkopolskiej oraz ul.
Woronicza. Ponadto od strony wschodniej znajduja sie uporzagdkowane przestrzenie publiczne
z zielenig i fawkami.
przesgdzenia inwestycyjne

Najistotniejszym czynnikiem stanowigcym o dalszym rozwoju wezta todz Zabieniec, a tym samym
wptywajacym na znaczny wzrost liczby obstugiwanych pasazerdw jest ukonczenie rozpoczetej
inwestycji pn. ,Udroznienie todzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6dz Fabryczna —
t6dz Kaliska / tédz Zabieniec — faza |I” polegajacej na budowie tunelu $rednicowego pod centrum
todzi z trzema posrednimi przystankami: todz Srédmiescie, £ddz Polesie i £t6dz Koziny, taczacego
istotne generatory ruchu na obszarze miasta. Ponadto znaczne wzmocnienie infrastruktury
przesiadkowej nastgpi natomiast dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej w Strategii ZIT pn.
,Budowa parkingu P&R przy dworcu téd? Zabieniec”.

OPOCZNO stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Opoczno
oraz dworcu autobusowym, znajduje sie w niewielkim
oddaleniu od centrum miasta, przy niezelektryfikowanym
odcinku linii kolejowej Nr 25 £édz Kaliska — Debica. W
2023 r. stacja obstugiwata 300-499 pasazeréw/dobe.
Infrastruktura kolejowa jest w zadowalajgcym stanie

. : technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie
w przedziale 80 - 120 km/h natomiast na samej stacji wyremontowano jedynie jeden z dwdch
funkcjonujacych peronéw, na ktérym znajduje sie pojedyncza wiata przystankowa. Przejscie na
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peron 2 znajduje sie w poziomie szyn, znacznie ograniczajgc dostepnosc dla osob

z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé
drogowa i piesza zapewniona jest od strony pétnocnej — ul. Dworcowa, obecnie do wezta nie
doprowadza droga dla rowerédw. W obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingdw
samochodowych (niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride) i rowerowych (brak
zadaszenia) wraz z wyposazeniem (punkty fadowania samochodoéw elektrycznych, punkt napraw
rowerdw). Przed budynkiem dworca kolejowego funkcjonuja prowizoryczne stanowiska obstugujace
autobusy regionalne, a tytach budynku dworcowego znajduje sie nieuporzagdkowany plac postojowy
dla pojazddw. Istotnym problemem jest réwniez brak w obszarze wezta przystankéw komunikacji
miejskiej, najblizsze obiekty znajdujg sie ok. 500 m. od dworca, przy ul. Piotrkowskiej, przez co jest
on Zle obstugiwany.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z regionalnymi
pofgczeniami autobusowymi oraz transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kielce, Konskie, Skarzysko-Kamienna;
regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Koluszki, £6dz, Tomaszéw Maz.;

regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Aleksandréw, Biataczéw, Ciechomin,
Drzewica, Inowtddz, Klew, Libiszow, Malenie, Miedzna Murowana, Mroczkéw Goscinny,
Paradyz, Rusindw, Sielec, Stuzno, Wéjcin, Zarnéw.

Do najistotniejszych problemoéw w ramach integracji potgczen w wezle nalezg: oddalenie
przystankow autobusdw komunikacji miejskiej i brak podjazddw linii pod dworzec, a takze omijanie
wezta przez czesc regionalnych i ponadregionalnych linii autobusowych, dla ktérych gtéwny
przystanek znajduje sie przy ul. Piotrkowskiej.

Istniejgcy budynek dworca jest niezmodernizowany i wyposazony jedynie w poczekalnie dla
pasazerdw, brakuje toalet, automatéw i kas biletowych, automatéw vendingowych, natomiast
podstawowych ustugi handlowe i gastronomiczne zlokalizowane sg w niewielkiej odlegtosci od
wezta, przy ul. Dworcowej. Przestrzenie publiczne wokét placu dworcowego s3 zaniedbane i mato
funkcjonalne.

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki —
Skarzysko Kamienna”, natomiast znaczgca poprawa infrastruktury stuzacej pasazerom nastapi dzieki
zaplanowanej przez PKP S.A. w Programie Inwestycji Dworcowych na lata 2024 — 2030 przebudowie
dworca Opoczno.
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OPOCZNO POLUDNIE stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Opoczno
Potudnie, znajduje sie w miejscowosci Swierczyna, ok. 6
km na potudniowy — zachdd od centrum miasta, przy linii
kolejowej Nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie
(Centralna Magistrala Kolejowa), dzieki czemu stanowi
ponadregionalny wezet kolejowy z potgczeniami w
kierunku najwazniejszych aglomeracji (Warszawa,

Krakow, tédz, Wroctaw, Katowice, Gdansk). Stan techniczny linii kolejowej jest dobry, maksymalne
predkosci sa rowne 160 km/h. W 2023 r. stacja obstugiwata 500-699 pasazerow/dobe. Obiekt zostat
wybudowany w 2014 r. (rozbudowany o kolejny peron w 2018 r.) i jest wyposazony w 2 perony i 2
krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi i potgczone ze sobg przejSciem podziemnym oraz
rampami wjazdowymi, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowa i piesza zapewnione s3 z obu
stron wezta, od strony miejscowosci Kliny i Swierczyna oraz od strony Opoczna, natomiast z uwagi
na brak wysokiej jakosci infrastruktury, dostepnos¢ rowerowa jest ograniczona. Od strony
wschodniej zlokalizowany jest parking dla samochodéw Park & Ride, ktérego uzupetnienie stanowi
niewielki parking od strony zachodniej, problemem jest rowniez brak strefy Kiss & Ride oraz
punktow tadowania pojazdow elektrycznych. Wezet nie jest obecnie wyposazony w wysokiej jakosci
parking dla rowerdw, a jedynie pojedyncze stojaki, od strony miejscowosci Kliny / Swierczyna
zlokalizowane jest funkcjonalne i estetyczne miejsce obstugi rowerzystéw wyposazone w punkt
naprawy pojazddw. Stacja kolejowa potaczona jest z centrum Opoczna dwiema liniami komunikacji
miejskiej, ktére swojg petle posiadaja po stronie miejscowosci Kliny / Swierczyna.
Obecnie wezet integruje miedzynarodowe oraz ponadregionalne potaczenia kolejowe
z lokalnymi pofgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa
obejmuje:
* miedzynarodowe potaczenia kolejowe, m.in.: Bogumin, Budapeszt, Monachium, Praga,
Wieden;

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bydgoszcz, Gdynia, Gliwice, Kielce,
Kotobrzeg, Krakdw, Krynica Zdrdj, Olsztyn, Poznan, Szczecin, Warszawa, Wista,
Zakopane;

* lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: m. gm. Opoczno (linie 4, 6).

Aktualnie wezet nie posiada budynku dworcowego, a funkcje poczekalni petni znajdujacy sie
po stronie wschodniej kontener przystosowany do obstugi pasazeréw. Brakuje podstawowych ustug:
toalet, automatdw i kas biletowych, automatéw vendingowych oraz obiektéw handlowych i
gastronomicznych. Znajdujace od strony zachodniej przestrzenie publiczne sg funkcjonalne i
estetyczne (tawki, teznia).
przesadzenia inwestycyjne

Znaczgca poprawa infrastruktury stuzacej pasazerom nastgpi dzieki zaplanowanej przez PKP S.A.
w Programie Inwestycji Dworcowych na lata 2024 — 2030 budowie dworca Opoczno Potudnie.
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PABIANICE stan istniejacy

Wezet przesiadkowy zlokalizowany w oparciu o stacje
kolejowg Pabianice i znajduje sie w zachodniej czesci
miasta, przy linii kolejowej Nr 14 £6dz Kaliska — Tuplice. W
2023 r. stacja obstugiwata 1 500 pasazerdw/dobe.
Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie
technicznym, maksymalne predkosci znajduja sie w
przedziale 120 — 160 km/h. Ponadto w 2021 r.
zakonczono gruntowna modernizacje stacji kolejowej, ktéra wyposazona jest w 2 perony i 3

krawedzie peronowe wyposazone w wiaty przystankowe, a perony potgczone sg przejsciem
podziemnym i windami, umozliwiajac korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami

i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowa, rowerowa i piesza
zapewnione sg od strony ul. taskiej. Istotnym mankamentem jest parking samochodowy

o0 niewystarczajacej liczbie miejsc postojowych i brak punktu tadowania samochoddw elektrycznych.
W poblizu funkcjonuje zadaszony parking rowerowy Bike & Ride wyposazony w punkt naprawy
pojazddw oraz stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego. Na placu dworcowym zlokalizowany jest
przystanek obstugujgcy ponadregionalne i regionalne potaczenia autobusowe oraz rozbudowany
przystanek autobusdw komunikacji miejskiej. W bezposrednim sasiedztwie, przy ul taskiej
zlokalizowany jest rowniez przystanek tramwajowy.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofaczenia kolejowe
z miedzynarodowymi, ponadregionalnymi i regionalnymi potaczeniami autobusowymi, lokalnymi
potaczeniami autobusowymi i tramwajowymi oraz z transportem indywidualnym. Oferta
przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Czestochowa, Etk, Jelenia Gora,

Krakow, Lublin, Olsztyn, Ostréw WIlkp., Poznan, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie,
Warszawa, Wroctaw, Zakopane;

= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: £odz, Sieradz, Zduiska Wola, Zgierz;

* miedzynarodowe potgczenia autobusowe, m.in.: Praga,

* ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Zamos¢,

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: £6dz, Pajeczno, Wielun;

= lokalne potgczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: gm. Dtutdw, gm. Dobron, gm.

Ksawerdw, m. gm. task, m. tddz, gm. Pabianice, m. Pabianice, m. gm. Rzgdw (linie: 41,
1,3,4,5,262,265,D, T, N4B).

Uwzgledniajac integracje potagczen w wezle niewielka niedogodnoscig jest brak podjazdéw
pod dworzec czesci regionalnych linii autobusowych, ktdre zatrzymujg sie obecnie przy ul.
Kilinskiego / ul. Zamkowej.

Zmodernizowany budynek dworcowy wyposazony jest w podstawowe ustugi stuzace
pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe), brakuje jednak automatow biletowych i vendingowych.
Ponadto w budynku dworca brakuje punktow handlowych i gastronomicznych, obecnie wezet
obstugiwany jest przez obiekty znajdujace sie przy ul. taskiej — ok. 100 m. od obiektu. Przestrzenie
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publiczne przed budynkiem sg estetyczne i wyposazone w tereny zielone. Z uwagi na wysoka
funkcjonalno$¢ wezta wymaga on jedynie niewielkiego uzupetnienia.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa infrastruktury stuzacej pasazerom nastgpi dzieki zaplanowanemu w Strategii ZIT
przedsiewzieciu pn. ,Rozbudowa istniejgcego parkingu/budowa parkingu P&R obok dworca
kolejowego w Pabianicach przy ulicy taskiej”.

PIOTRKOW TRYBUNALSKI stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Piotrkéw
Trybunalski oraz Powiatowym Centrum Przesiadkowym,
znajduje sie w centrum miasta, przy linii kolejowej Nr 1
Warszawa Zachodnia — Katowice. W 2023 r. stacja
obstugiwata 3 000 pasazeréw/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym,

maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 120 -
160 km/h. Ponadto w 2015 r. zakoriczono gruntowng modernizacje stacji kolejowej, ktdra
wyposazona jest w 2 perony i 3 krawedzie peronowe (peron 1 jest zadaszony, na peronie 2
zlokalizowane sg wiaty przystankowe), potgczone przejsciem naziemnym i ciggiem pieszym w
poziomie szyn (wzdtuz przejazdu przy ul. Stowackiego), ograniczajac dostepnosc dla oséb
z niepetnosprawnosciami i oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé
drogowa i piesza zapewnione sg od strony wschodniej wezta — ul. Polskiej Organizacji Wojskowej. W
obrebie obszaru znajduje sie stacja Piotrkowskiego Roweru Publicznego, brakuje jednak drég dla
rowerdw bezposrednio doprowadzajgcych do wezta. Niedogodnos¢ stanowi parkingi dla
samochoddw Park & Ride o niewystarczajace;j liczbie miejsc, brak strefy Kiss & Ride, brak punktu
tadowania pojazdéw elektrycznych oraz niskiej jakosci parking dla rowerdw (brak zadaszenia, brak
punktu naprawy pojazdéw). Bezposrednio przy budynku dworca zlokalizowane sg przystanki
komunikacji miejskiej oraz Powiatowe Centrum Przesiadkowe, stanowigce gtéwny punkt obstugujacy
ponadregionalne i regionalne potaczenia autobusowe.
Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne potfgczenia kolejowe
z ponadregionalnymi, regionalnymi i lokalnymi pofgczeniami autobusowymi oraz transportem
indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:
= ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Czestochowa,
Gdynia, Hel, Jelenia Géra, Katowice, Kotobrzeg, Krakdw, Krynica Zdrdj, teba, Olsztyn,
Ptock, Racibérz, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujécie, Warszawa, Wista, Wroctaw,
Zakopane;
= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Lddz, Radomsko;
= ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Krynica Zdréj, Kudowa Zdrdj, Ostrowiec
Swietokrzyski, Sandomierz, Warszawa
= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Adamow, Baby, Betchatdw, Bedkow,
Czarnocin, Dgbréwka, Dobrenice, Faliszew, Gajkowice, Gorzkowice, Gory Mokre,
Krosno, Kurnedz, tazy, teki Szlacheckie, Moszczenica, Opoczno, Polichno, Przedbérz,
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Psary Lechawa, Radomsko, Reczno, Rzgow, Skotniki, Stara, Sulejow, Tomaszéw Maz.,
Wola Krzysztoporska, Zarnéw, Zytno;

= lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: gm. Grabica, gm. Moszczenica, m. Piotrkdw
Tryb., gm. Wola Krzysztoporska (linie: 0, 1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8, 9).

Jedynym brakujgcym elementem w kontekscie integracji potagczen w wezle jest brak
zatrzyman autobusow miedzynarodowych i ponadregionalnych (Flixbus), ktére swoj przystanek
posiadaja w oddaleniu, przy pl. Niepodlegtosci.

Budynek dworca kolejowego zostat zmodernizowany w 2023, natomiast w 2024 r. oddano
do uzytku budynek dworca autobusowego. Obiekty wyposazone sg we wszystkie podstawowe ustugi
stuzace pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe), w bezposrednim sgsiedztwie
znajdujg sie takze obiekty handlowe i gastronomiczne. Wysokiej jakosci sg takze przestrzenie
publiczne wyposazone w zielen, tawki i inne elementy matej architektury. Z uwagi na wysokg
funkcjonalno$¢ wezta wymaga on jedynie niewielkiego uzupetnienia.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinkach Koluszki — Czestochowa oraz Zawiercie — Dgbrowa
Gornicza”, ktorego realizacja zwiekszy przepustowos¢ linii kolejowej Nr 1 Warszawa Zachodnia —
Zawiercie oraz pozwoli dostosowac infrastrukture do przewozéw obstugujgcych Centralny Port
Komunikacyjny. Natomiast dzieki realizacji przedsiewziecia pn. ,Modernizacja i elektryfikacja linii
kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Befchatow z wydtuzeniem do Bogumitowa”,
reaktywowane zostang potaczenia w kierunku Betchatowa co wptynie na wzrost liczby pasazerow

obstugiwanych przez wezet.

I RADOMSKO stan istniejgcy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Radomsko
oraz dworcu autobusowym, znajduje sie w centrum
miasta, przy linii kolejowej Nr 1 Warszawa Zachodnia -
Katowice. W 2023 r. stacja obstugiwata 2 200
pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym
stanie technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie
w przedziale 120 — 160 km/h. Ponadto w 2015 r.
zakoniczono modernizacje stacji kolejowej, ktéra wyposazona jest w 1 peron z wiatg peronowg i 2

krawedzie peronowe, a przejscie na peron znajduje sie w poziomie szyn, znacznie ograniczajgc
dostepnosé dla osdéb z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.
Dostepnos¢ drogowa, rowerowa i piesza zapewnione sg od strony wschodniej wezta — ul. Reymonta.
Mankamentem sg niewystarczajgcej jakosci parkingi dla samochodéw Park & Ride (niewystarczajaca
liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride, brak punktu tadowania pojazdéw elektrycznych) oraz niskiej
jakosci parkingi dla rowerdw (brak zadaszenia, brak punktu naprawy pojazdéw). Bezposrednio przy
budynku dworca zlokalizowane sg przystanki komunikacji miejskiej oraz stanowiska obstugujgce
regionalne i ponadregionalne potaczenia autobusowe.
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Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne potgczenia kolejowe
z ponadregionalnymi, regionalnymi i lokalnymi potgczeniami autobusowymi oraz transportem
indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Czestochowa,

Gdynia, Hel, Jelenia Géra, Katowice, Kotobrzeg, Krakéw, Krynica Zdrdj, teba, Olsztyn,
Ptock, Racibdrz, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie, Warszawa, Wista, Wroctaw,
Zakopane, Zywiec;

= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: £odz, Piotrkow Tryb.;

* ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Katowice, Staporkdéw;

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Betchatdw, Biata, Brudzice, Chorzenice,

Ciezkowice, Dworszowice Pakoszowe, Kleszczdw, Krzetow, Lipowczyce, Mysliwiczéw,
Ochotnik, Pajeczno, Piotrkéw Tryb., Polichno, Przedbérz, Rzejowice, Silniczka, Sokola
Géra, Sulmierzyce, Wielgomtyny, Zytno;

* lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: gm. Gomunice, gm. Radomsko, m. Radomsko

(linie: 5,6, 7,9, 10,13, 15).

Wyremontowany w 2011 r. budynek dworcowy wyposazony jest we wszystkie podstawowe
ustugi stuzace pasazerom (poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe, obiekt gastronomiczny),
natomiast przestrzenie publiczne przed budynkiem sg estetyczne oraz wyposazone w zielen i
elementy matej architektury.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinkach Koluszki — Czestochowa oraz Zawiercie — Dgbrowa
Gornicza”, ktorego realizacja zwiekszy przepustowos¢ linii kolejowej Nr 1 Warszawa Zachodnia —
Zawiercie oraz pozwoli dostosowac infrastrukture do przewozéw obstugujgcych Centralny Port

Komunikacyjny.

SIERADZ stan istniejgcy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Sieradz,
znajduje sie w na zachdd od centrum miasta, przy linii
kolejowej Nr 14 £ddz Kaliska — Tuplice. W 2023 r. stacja
obstugiwata 1 400 pasazeréw/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne
predkosci znajdujg sie przedziale 120 — 160 km/h. Stacja

_ kolejowa wyposazona jest w 2 niezmodernizowane
perony i 3 krawedzie peronowe, a przejscia miedzy peronami znajdujg sie w poziomie szyn, znacznie
ograniczajgc dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami i oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Dostepno$¢ drogowa i piesza zapewniona jest od strony potudniowej — ul. Kolejowa,
do obiektu nie doprowadza droga dla rowerdw. W obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingdw
samochodowych (niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride, brak punktow fadowania
pojazdow elektrycznych) i rowerowych (brak zadaszenia, punkt napraw rowerdéw). Przy placu
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dworcowym znajdujg sie: stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego oraz przystanki autobusow
komunikacji miejskiej i autobuséw regionalnych.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne potaczenia kolejowe z regionalnymi i
lokalnymi potgczeniami autobusowymi oraz transportem indywidualnym. Oferta przewozowa
obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Etk, Jelenia Géra, Krakéw, Lublin,

Olsztyn, Ostréw Wikp., Poznan, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie, Warszawa,
Wroctaw, Zakopane;

= regionalne pofaczenia kolejowe, m.in.: £odz;

= regionalne pofgczenia autobusowe, m.in.: Dziatoszyn, Wielun;

* lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. Sieradz (linie: 2, 5, 6, 11).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnego dworca
autobuséw ponadregionalnych i regionalnych w oddaleniu od wezta, przy ul. Jana Pawta Il, bez
podjazddw wielu linii pod budynek dworca kolejowego.

Zmodernizowany w 2013 r. budynek dworca wyposazony jest jedynie w poczekalnie, brakuje
jednak kas biletowych, automatéw biletowych i vendingowch oraz obiektéw handlowych i
gastronomicznych, najblizsze zlokalizowane sg ok. 250 m., przy ul. Polskiej Organizacji Wojskowe;.
Przed dworcem zlokalizowany jest estetyczny zieleniec z tawkami.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tédz Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw Wikp.,
Etap Il: Zdunriska Wola — Ostrow Wielkopolski”, w ramach ktérego przebudowana zostanie stacja
kolejowa Sieradz, a predkosci na linii kolejowej zostang podniesione do 160 km/h. Ponadto impuls
dla rozwoju wezta, a co za tym idzie zwiekszenie liczby obstugiwanych pasazeréw stanowic bedzie
realizacja linii kolei duzych predkos$ci Warszawa — CPK — tddz Fabryczna — Poznan / Wroctaw, dzieki
czemu stacja Sieradz stanie sie waznym weztem kolejowym z pofgczeniami w kierunku todzi i
Warszawy, Wieruszowa i Wroctawia a takze Kalisza i Poznania.

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej

Skierniewice oraz dworcu autobusowym, znajduje sie w

centrum miasta, przy liniach kolejowych: Nr 1 Warszawa
88 Zachodnia — Katowice, Nr 11 Skierniewice — towicz

t = Gtowny oraz Nr 12 Skierniewice — tukow, dzieki czemu

AAAAAA ; = stanowi istotny wezet kolejowy z wylotami w kierunku

st O L todzi, Katowic, Warszawy, towicza i tukowa. W 2023 r,
stacja obstugiwata 13 300 pasazeréw/dobe, stanowigc stacje o najwiekszej wymianie pasazerskiej

w wojewddztwie tddzkim. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne
predkosci rowne 160 km/h charakteryzujg wyloty w kierunku Warszawy i todzi, predkosci

w przedziale 80 — 120 km/h w kierunku towicza, natomiast najstabsze predkosci w przedziale 40 —

80 km/h charakteryzuja wylot w kierunku Géry Kalwarii i tukowa. Ponadto w 2008 r. zakoriczono
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gruntowng modernizacje stacji kolejowej, ktora wyposazona jest w 3 perony i 4 krawedzie
peronowe, czesciowo zadaszone i wyposazone w wiaty przystankowe. Perony potaczone sg
przejsciem naziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowa i piesza zapewnione s3 od
ul. Dworcowej, ul. Bielanskiej oraz od ul. Wyszynskiego, natomiast droga dla roweréw do prowadza
do stacji jedynie od wiaduktu na DK 70. Parking dla samochoddw Park & Ride zlokalizowany jest po
stronie potudniowej stacji, pod wiaduktem drogowym (DK 70), a jego uzupetnienie stanowi
nieuporzadkowany parking po stronie pétnocnej — wzdtuz ul. Bielanskiej. Istotnym mankamentem w
zakresie miejsc parkingowych jest ich niewystarczajaca liczba, brakuje réwniez strefy Kiss & Ride.
Problem stanowi takze brak wysokiej jakosci parkingu dla rowerdw, ktére z uwagi na duza liczbe
uzytkownikdw przypinane sg obecnie poza pojedynczymi stojakami. Ponadto od strony
ul. Dworcowej zlokalizowana jest stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego. W obrebie wezta
brakuje punktéw tadowania pojazdow elektrycznych oraz punktu napraw roweréw. Gtéwne
przystanki komunikacji miejskiej znajduja sie przy placu dworcowym, natomiast ok. 100 m. na
zachdd, przy ul. Sienkiewicza funkcjonujg prowizoryczne stanowiska autobusdw regionalnych.
Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofaczenia kolejowe
z ponadregionalnymi, regionalnymi i lokalnymi pofgczeniami autobusowymi i transportem
indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:
ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Bielsko Biata, Bydgoszcz, Etk,
Gdynia, Gorzow Wlkp., Jelenia Géra, Katowice, Kotobrzeg, Krynica Zdréj, Kudowa Zdrd;j,
Lublin, Minsk Maz. Olsztyn, Ostréw Wlkp. Poznan, Przemysl, Racibdrz, Siedlce, Szklarska
Poreba, Ustka, Warszawa, Wista, Wroctaw, Zakopane, Zielona Gdra, Zgorzelec,
Zyrardéw, Zywiec;
regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kutno, £odz;
ponadregionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Zyrardéw;
regionalne potfaczenia autobusowe, m.in.: Biata Rawska, Biatynin, Czerniewice, Gtuchdw,
Jezdw, Kiernozia, Kowiesy, towicz, tyszkowice, Puszcza Mariafiska, Rawa Maz., Zagorze;
lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. Skierniewice (linie: 1, 3, 6, 7, 10, A, Z).
Przebudowywany obecnie budynek bedzie wyposazony we wszystkie podstawowe ustugi
stuzgce pasazerom: poczekalnia, kasy biletowe, automaty biletowe i vendingowe, przestrzenie
komercyjne pod obiekty handlowe i gastronomiczne, ktdre zlokalizowane sg rowniez przy pl.
Dworcowym i ul. Lelewela. Wysokiej jakosci sg przestrzenie publiczne znajdujgce sie przed dworcem,
gdzie zlokalizowano fawki, elementy matej architektury, a takze zadbany zieleniec.

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewzieé:
pn. ,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinkach Koluszki — Czestochowa oraz Zawiercie — Dgbrowa
Gornicza” i ,Prace na linii 1 na odcinku Skierniewice — Czestochowa — prace przygotowawcze” ,
ktorych realizacja zwiekszy przepustowos linii kolejowej Nr 1 Warszawa Zachodnia — Zawiercie oraz
pozwoli dostosowac infrastrukture do przewozéw obstugujgcych Centralny Port Komunikacyjny oraz
pn. ,Prace na linii nr 11 na odc. towicz Gtowny — Skierniewice”. Ponadto w ramach tzw. programu
przystankowego planowana jest realizacja nowych parkingow.
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Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Tomaszéw
Mazowiecki oraz dworcu autobusowym, znajduje sie

w poétnocno-wschodniej czesci miasta, przy liniach
kolejowych: Nr 22 Tomaszéw Maz. — Radom, Nr 25 tddz
Kaliska — Debica oraz Nr 53 Tomaszéw Maz. — Spata,

— dzieki czemu stanowi istotny wezet kolejowy z wylotami
= ‘*;wg w kierunku Koluszek i todzi, Opoczna i Skarzyska-
Kamiennej, Radomia oraz Spaty. W 2023 r. stacja obstugiwata 1 100 pasazeréw/dobe. Infrastruktura
linii kolejowych jest w zadowalajgcym stanie technicznym, maksymalne predkosci w przedziale 120 -
160 km/h charakteryzujg wylot w kierunku Koluszek, predkosci w przedziale 80 — 120 km/h
wystepujacg na liniach w kierunku Opoczna i Radomia, natomiast w przedziale 40 — 80 km/h w
kierunku Spaty. Stacja kolejowa znajduje sie w niezadowalajgcym stanie technicznym i wyposazona
jest w 2 perony i 3 krawedzie peronowe, potgczone przejsciem w poziomie szyn, znacznie
ograniczajac dostepnosc dla 0séb z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Dostepnos¢ drogowa, piesza i rowerowa zapewnione sg od strony zachodniej wezta
—ul. Dworcowej. Obecnie w trakcie realizacji jest duzy parking dla samochodoéw. Przed budynkiem
dworcowej zlokalizowane sg przystanki komunikacji miejskiej, a po drugiej stronie ul. Dworcowej
funkcjonuje dworzec autobusowy obstugujacy potgczenia o charakterze ponadregionalnym

i regionalnym.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofaczenia kolejowe
z ponadregionalnymi, regionalnymi i lokalnymi potaczeniami autobusowymi i transportem
indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

*  ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bydgoszcz, Gdynia, Kielce, Korskie,

Krakdw, Lublin, Poznan, Radom, Skarzysko-Kamienna, Szczecin, Zakopane;

= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Drzewica, Koluszki, £6dz, Opoczno, Spata;

* ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Kudowa Zdréj, Warszawa;

* regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Brudzewice, Brzeziny, Czarnocin, Czerniewice,

Gtuchéw, Grudzen Kolonia, Opoczno, Rawa Maz., Wielka Wola, Wielun;
= |okalne potgczenia autobusowe, m.in.: gm. Lubochnia, gm. Tomaszéw Maz., m.
Tomaszow Maz. (linie: 1, 2, 4A, 6,7, 9, 32, 35, 40).

Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest brak zatrzyman w obrebie wezta
autobuséw miedzynarodowych i ponadregionalnych (Flixbus), ktore swéj przystanek posiadajg w
oddaleniu, przy pl. Kosciuszki.

Budynek dworcowy wymaga odswiezenia i wyposazony jest jedynie w poczekalnie i
automaty biletowe, brakuje kas biletowych, automatédw vendingowych oraz wyposazenia w obiekty
handlowe, ktdre znajdujg przy ul. Dworcowej. Obecnie w budynku dworca funkcjonuje jedynie
lodziarnia, a najblizsze obiekty gastronomiczne zlokalizowane sg w znacznym oddaleniu, w centrum
miasta. Ponadto przestrzenie publiczne przed budynkiem dworca sg funkcjonalne i estetyczne oraz
wyposazone w fawki i inne elementy matej architektury oraz zieleniec.

106



KONCEPCJA ROZWOJU REGIONALNYCH WEZEOW PRZESIADKOWYCH

przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziec:
pn. ,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki —
Skarzysko Kamienna” oraz ,Prace na cigqu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki — Tomaszéw Maz. —
Radom — tukéw”. Ponadto znaczgca poprawa infrastruktury stuzgcej pasazerom nastapi po
zakonczeniu realizowanej obecnie w ramach Rzgdowego programu budowy lub modernizacji
przystankdw kolejowych na lata 2021-2025 inwestycji polegajacej na budowie nowego,
funkcjonalnego parkingu samochodowego w ramach wezta.

ZDUNSKA WOLA stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Zdunska
Wola, znajduje sie w pétnocnej czesci miasta, przy linii
kolejowej Nr 14 £édz Kaliska — Tuplice. W 2023 r. stacja
obstugiwata 1 400 pasazeréw/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne
predkosci znajduja sie w przedziale 120 — 160 km/h.

W 2021 r. zakoriczono gruntowng modernizacje stacji

przystankowe. Perony potaczone sg przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajac korzystanie
osobom z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢
drogowa i piesza zapewnione sg od strony potudniowej — ul. Kilinskiego / ul. Stowackiego natomiast
brak jest drogi dla roweréw doprowadzajacej do wezta. Przy placu dworcowym (pl. Zelazny) znajduje
sie stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego. Obecnie gidéwnym mankamentem jest
niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych dla samochoddw oraz brak punktéw tadowania
pojazdow elektrycznych, ponadto w obrebie wezta wystepujg niskiej jakosci miejsca parkingowe dla
rowerdw oraz brak jest punktu naprawy rowerdw. Przed budynkiem znajduje sie niedawno oddana
do uzytku funkcjonalna petla dla autobuséw komunikacji miejskiej oraz przystanek obstugujacy
regionalne potfgczenia autobusowe.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne potaczenia kolejowe z regionalnymi i
lokalnymi potgczeniami autobusowymi oraz transportem indywidualnym. Oferta przewozowa
obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Biatystok, Czestochowa, Etk, Jelenia Gora,

Krakéw, Lublin, Olsztyn, Ostréw Wlkp., Poznan, Szczecin, Szklarska Poreba, Swinoujscie,
Warszawa, Wroctaw, Zakopane;

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: £todz, Sieradz, Zgierz;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Szczercéw;

= lokalne pofgczenia autobusowe, m.in.: gm. Sedziejowice, gm. Sieradz, m. Sieradz, m. gm.

Szadek, gm. Zapolice, gm. Zduriska Wola, m. Zduriska Wola (linie: 1, 2, 3,5, 6, 7, 10, 11,
Z).
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Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest funkcjonowanie gtdwnych
przystankéw autobuséw regionalnych w centrum miasta (pl. Wolnosci), w oddaleniu od wezta. , bez
podjazddw wielu linii pod dworzec.

Zmodernizowany w 2023 r. budynek dworcowy wyposazony jest w poczekalnie i automaty
biletowe, kasy biletowe sg nieczynne, brakuje réwniez automatéw vendingowych. Ograniczona jest
dostepnosc¢ obiektow handlowych i gastronomicznych, ktére znajduja sie ok. 200 m. od dworca, przy
ul. Stowackiego. Przed budynkiem dworca funkcjonuja wysokiej jakosci przestrzenie publiczne,
wyposazone w zieleniec, tawki oraz elementy matej architektury.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku tddz Kaliska — Zduriska Wola — Ostréw Wikp.,
Etap Il: Zduriska Wola — Ostréow Wielkopolski”, w ramach ktérego predkosci na linii kolejowej w
kierunku Sieradza zostang podniesione do 160 km/h.

ZGIERZ stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Zgierz,
znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci miasta, przy
liniach kolejowych: Nr 15 £6dz Kaliska — Bednary oraz Nr
16 £6dz Widzew — Kutno, dzieki czemu stanowi istotny
wezet kolejowy z wylotami w kierunku stacji tédz
Widzew, £6dz Kaliska, towicz oraz Kutna. W 2023 r. stacja

- obstugiwata 2 600 pasazerow/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci w przedziale 120 — 160 km/h
charakteryzujg wyloty w kierunku Kutna i stacji tédz Kaliska, natomiast predkosci w przedziale 80 —
120 km/h w kierunku stacji t6dz Widzew i towicz Gtowny. Dodatkowo linie kolejowe w kierunku
towicza i Kutna sg jednotorowe. W 2021 r. zakonczono gruntowng modernizacje stacji kolejowej,
ktora wyposazona jest w czesciowo zadaszone 3 perony i 5 krawedzi peronowych. Perony potaczone
sg przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ drogowa i piesza zapewnione sg z obu
stron wezta, od strony centrum — ul. Kolejowa, od strony osiedla Chetmy — ul. Twarda, jednak jakos$¢
dojazdu od strony wschodniej jest niska (brak chodnika i asfaltu), problemem stanowi réwniez brak
drog dla rowerdw doprowadzajgcych do wezta. Od strony placu dworcowego zlokalizowany jest
parking samochodowy i rowerowy, jednak sg one niewystarczajgcej jakosci (niewielka liczba miejsc,
brak strefy Kiss & Ride i punktéw tadowania pojazddw elektrycznych, brak zadaszenia stojakéw i
punktéw naprawy rowerdw). Przy ul. Kolejowej zlokalizowane sg réwniez: stacja Wojewddzkiego
Roweru Publicznego oraz przystanki komunikacji miejskiej.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z lokalnymi
potfgczeniami autobusowymi i transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Gdynia, Hel,

Katowice, Kotobrzeg, Krakow, teba, Ptock, Poznan, Szczecin, Torun, Zakopane;
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= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Glowno, Kutno, towicz, t6dz, Ozorkow,
Pabianice, Sieradz;

= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. Zgierz (linie: 1, 1E, 7, 7A, 9, 10, 10S).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankéw autobuséw ponadregionalnych i regionalnych w centrum miasta (ul. tagkowa, pl.
Kilinskiego), w oddaleniu od wezta, bez podjazdéw wielu linii pod dworzec.

Zmodernizowany w 2011 r. budynek dworcowy wyposazony jest poczekalnie oraz automaty
biletowe i vendingowe, kasy biletowe sg nieczynne. Najblizsze obiekty handlowe i gastronomiczne
znajdujg sie w nieznacznym oddaleniu — ok. 100 m. od wezta, przy ul. Kolejowej. Ponadto przed
budynkiem dworca znajduje sie niewielki estetyczny plac z zieleAcem.
przesgdzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgca na wzrost liczby pasazerow
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziec pn. , Usprawnienie kolejowego
potgczenia tédz — Kutno poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii”, w
ramach ktérego planowana jest dobudowa drugiego toru na linii kolejowej Nr 16 na odcinku Zgierz —
Kutno i podniesienie predkosci do 160 oraz pn. ,,Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta
Kolejowego wraz ze stacjq t6dz Olechéw”, w ramach ktérego zaplanowano m.in. dziatania stuzace
poprawie przepustowosci linii kolejowej Nr 15 £6dz Kaliska — Bednary, poprzez dobudowe drugiego
toru na odcinku Zgierz — towicz*®. Ponadto w ramach tzw. programu przystankowego planowana
jest realizacja nowych parkingow.

IV.4. Uzupetniajace zintegrowane wezty przesiadkowe znaczenia regionalnego

N .

BELCHATOW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy zostat oparty na nieczynnym

przystanku kolejowym Betchatéw Miasto, znajdujgcym
sie w potudniowej czesci Betchatowa przy wiadukcie
kolejowym nad ul. Wojska Polskiego, przy jednotorowej
i niezelektryfikowanej linii kolejowej Nr 24 Piotrkow Tryb.
— Zarzecze. Infrastruktura kolejowa jest w ztym stanie

A 8 5 s ‘ technicznym, maksymalne predkosci znajduja sie w
przedziale 40 — 80 km/h, obecnie po LK 24 nie prowadzone s3 przewozy pasazerskie. Na
infrastrukture przystanku sktada sie pozostatos¢ jednego peronu w bardzo ztym stanie technicznym
oraz nieczynne przejscia w kierunku ul. Wojska Polskiego. Dostepnos¢ drogowg, rowerowq i piesza
zapewnia ul. Wojska Polskiego (od strony potnocnej i potudniowej). Poza ciggami doprowadzajgcymi
do wezta, brak jest infrastruktury stuzgcej przesiadkom.

Obecnie wezet nie integruje potaczen publicznego transportu zbiorowego, w nieznacznym

oddaleniu, przy ul. Wojska Polskiego znajduja sie przystanki lokalnej komunikacji miejskiej,
natomiast gtdéwny dworzec autobusowy skupiajacy potgczenia lokalne, regionalne i ponadlokalne

6 \W zaleznosci od wynikéw analiz. Ponadto w ramach zamierzeri inwestycyjnych PKP PLK S.A. do 2040 r.
przewidziano przedsiewziecie pn. ,Prace na odcinku t6dz — Zgierz — towicz / Bednary”.
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zlokalizowany jest w pdtnocno-zachodniej czesSci miasta, przy ul. Czaplinieckiej. Po realizacji wezet
skupiac bedzie regionalne potgczenia autobusowe i kolejowe oraz lokalng komunikacje miejskg i
transport indywidualny.
przesadzenia inwestycyjne

Kluczowym przedsiewzieciem dla reaktywacji pasazerskich potaczen kolejowych na obszarze
Betchatowa jest projekt pn. ,,Modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkéw
Trybunalski — Befchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa”. Jego niezbednym uzupetnieniem bedzie
realizacja inwestycji uwzglednionej w Strategii ZIT pn. ,Budowa wezta przesiadkowego wraz z
budowgq budynku i niezbedngq infrastrukturg do obstugi pasazeréw na terenie miasta Betchatow” .

Wizualizacja dworca Brzeziny B RZ EZI NY Sta n iSt n i ej q Cy

Wezet przesiadkowy zostat zlokalizowany w oparciu
7 _v_,_ o planowang linie kolejowa Nr 85 Warszawa Zachodnia —
. : Poznan Staroteka oraz przystanek kolejowy Brzeziny,
zaplanowany w zachodniej czesci miasta pomiedzy

ul. Strykowskg i ul. £ddzka. Realizacja inwestycji, poza
budowa infrastruktury kolejowej oraz budynku

= dworcowego, obejmowac bedzie nowe drogi dojazdowe,
drogi dla rowerdw, ciagi piesze, parkingi, przystanki autobusowe i szereg elementéw tworzacych
zintegrowany wezet przesiadkowy. Wezet skupia¢ bedzie regionalne potaczenia kolejowe i
autobusowe oraz lokalng komunikacje miejskg i transport indywidualny.

przesgdzenia inwestycyjne
Kluczowa inwestycjg dla rozwoju wezta bedzie realizacja linii kolei duzych predkosci Warszawa — CPK
—t06dz Fabryczna — Poznan / Wroctaw wraz z przystankiem Brzeziny oraz uruchomienie po niegj
przewozow regionalnych w kierunku todzi.

DRZEWICA stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Drzewica,
znajduje sie w potudniowej czesci miasta, przy linii
kolejowej Nr 22 Tomaszow Maz. — Radom. W 2023 r.
stacja obstugiwata 200-299 pasazeréw/dobe.

® |nfrastruktura kolejowa jest w zadowalajgcym stanie

technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie

e o w przedziale 80 — 120 km/h. Stacja kolejowa wyposazona
jest w 2 perony i w 4 krawedzie peronowe potgczone przejsciem w poziomie szyn, znacznie
ograniczajgc dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami i 0oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Pod koniec 2024 r. rozpoczeto prace uwzgledniajgce przebudowe stacji i
dostosowanie jej do potrzeb pasazerow. Do wezta od strony potnocnej doprowadza aktualnie
przebudowywana droga dojazdowa z chodnikiem — ul. Kolejowa, ponadto stacja nie jest wyposazona
w doprowadzajacg droge dla rowerdw. W obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingow
samochodowych (niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride) i rowerowych (brak
zadaszenia) wraz z wyposazeniem (punkty fadowania samochodoéw elektrycznych, punkt napraw
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rowerow). Ponadto najblizszy przystanek obstugujacy regionalne potaczenia autobusowe znajduje
sie ponad 300 m. od stacji, przez jest ona zle obstugiwana.

Obecnie wezet integruje jedynie ponadregionalne i regionalne potaczenia kolejowe oraz
transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Deblin, Lublin, Poznan, Radom;

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in., £6dz, Tomaszéw Maz.

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie dworca autobuséw
regionalnych w centrum miasta, bez podjazdéw wielu linii pod dworzec.

Budynek dworca jest nieczynny i znajduje sie w niezadowalajgcym stanie technicznym, przez
co wezet pozbawiony jest podstawowych ustug stuzgcych pasazerom (w tym toalet), plac dworcowy
wraz z przestrzeniami publicznymi wokét jest aktualnie w przebudowie.
przesgdzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na ciggu linii 22, 25 i 26 na odcinku Koluszki — Tomaszéw Maz. — Radom — tukow”.
Ponadto znaczaca poprawa infrastruktury stuzgcej pasazerom nastgpi po zakonczeniu realizowanych

obecnie inwestycji.

PAJECZNO stan istniejgcy

Wezet przesiadkowy oparty na placu dworca
autobusowego w Pajecznie, w niewielkim oddaleniu od
centrum miasta, przy targowisku miejskim. Obszar
obejmujgcy targowisko oraz plac postojowy jest
uporzadkowany i w zadowalajgcym stanie technicznym,
jednak brak jest odpowiedniej jakosci stanowisk
autobusowych. Dostepnos¢ drogowg zapewnia ul.

Targowa, a ciagi piesze doprowadzajg ruch ze wszystkich stron. Obecnie w obszarze wezta brakuje
rozwigzan dla rowerzystow, dotyczg one infrastruktury liniowej oraz miejsc parkingowych,
nieuporzadkowany jest rowniez parking dla samochoddw (brak wydzielonych miejsc i brak punktu
tadowania pojazdéw elektrycznych).

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne potaczenia autobusowe oraz
transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Czestochowa;

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Betchatow, Biata, Bieliki, Dziatoszyn,

Kietczygtéw, £odz, Nowa Brzeznica, Osjakow, Patrzykéw, Radomsko, Rusiec, Wielun,
Wola Jankowska.

Istotnym mankamentem jest brak budynku dworcowego wyposazonego w podstawowe
ustugi dla pasazerdw, przy wiacie przystankowej funkcjonuja jedynie toalety. Ponadto najblizsze
obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujg sie w oddaleniu — ok. 500 m. od wezta, a przestrzenie
publiczne s3 niezagospodarowane i pozbawione wysokiej jakosci zieleni.
przesadzenia inwestycyjne
Brak
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PODDEBICE stan istniejgcy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej
Poddebice, znajduje sie w miejscowosci Borysew — 2,5 km
na potudniowy zachdd od centrum miasta, przy linii
kolejowej Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew. Od 2012 r.
stacja nie obstuguje regularnego ruchu pasazerskiego.
Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie

3 _ e : technicznym, maksymalne predkosci znajduja sie
w przedziale 120 — 160 km/h. Stacja kolejowa wyposazona jest w 2 perony o ztym stanie
technicznym i w 3 krawedzie peronowe potgczone przejsciem w poziomie szyn, znacznie
ograniczajgc dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami i 0oséb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Do wezta od strony wschodniej doprowadza wewnetrzna droga dojazdowa w
niezadowalajgcym stanie, ograniczona jest takze dostepnosé piesza i rowerowa (brak chodnika
i drdg dla rowerdw). Wezet nie jest wyposazony w parkingi samochodowe i rowerowe, ponadto
najblizszy przystanek obstugujacy regionalne potaczenia autobusowe znajduje sie ponad 300 m. od
stacji, przez co stacja nie jest obstugiwana publicznym transportem zbiorowym.

Obecnie wezet nie integruje potgczen publicznego transportu zbiorowego, jednak po jego
realizacji skupia¢ bedzie regionalne potfgczenia autobusowe i kolejowe. Istotnym problemem w
ramach integracji potgczen jest funkcjonowanie gtéwnych przystankéw autobuséw regionalnych w
centrum miasta, bez podjazdéw wielu linii pod dworzec.

Budynek dworca jest nieczynny i znajduje sie w niezadowalajgcym stanie technicznym, przez
co wezet pozbawiony jest podstawowych ustug stuzacych pasazerom (w tym toalet), w ztym stanie
technicznym jest rowniez plac dworcowy wraz z przestrzeniami publicznymi wokoét.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory — Tarnowskie Gry — Karsznice —
Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo - faza II”, w ramach ktérego przebudowana zostanie
stacja kolejowa Poddebice, a predkosci na linii kolejowej zostang podniesione do 160 km/h.

RAWA MAZOWIECKA stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na placu dworca
autobusowego w Rawie Mazowieckiej, w niewielkim
oddaleniu od centrum miasta, przy Parku Miejskim oraz
nieczynnym budynku Kolei Waskotorowej Rogdw — Rawa
— Biata. Plac dworca autobusowego wraz ze stanowiskami
znajduje sie w ztym technicznym. Dostepnos$¢ drogowa i

pieszg zapewnia ul. Kolejowa, ciggi piesze zlokalizowane
sg rowniez od strony Parku Miejskiego i centrum miasta, natomiast przez brak odpowiedniej
infrastruktury, dostepnos¢ rowerowa jest znacznie ograniczona. Problem stanowi brak
uporzadkowanych miejsc parkingowych dla samochoddéw i rowerdw wraz z wyposazeniem (punkty
tadowania samochoddw elektrycznych, punkty naprawy roweréw).
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Obecnie wezet integruje miedzynarodowe, ponadregionalne, regionalne potaczenia
autobusowe i transport regionalny, a oferta przewozowa obejmuje:
* miedzynarodowe pofgczenia autobusowe, m.in.: Praga
= ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Kudowa Zdréj, Nowe Miasto n. Pilicg,
Warszawa;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Biata Rawska, Czerniewice, Kolonia Walowice,
Koluszki, Lubania, Matyldow, Paprotnia, Regnéw, Rogéw, Rossocha, Siechrzowy,
Skierniewice, Tomaszéw Maz., Wielun;

Budynek dworcowy obecnie jest nieczynny i znajduje sie w ztym stanie technicznym, przez
co poza przenos$na toaleta, obiekt nie jest wyposazony w jakiekolwiek udogodnienia dla pasazerow.
W bezposrednim sgsiedztwie dworca znajduje sie zrewitalizowany Park Miejski, stanowigcy
pofgczenie z obszarem centralnym Rawy Mazowieckiej.
przesadzenia inwestycyjne

Kluczowa inwestycjg dla rozwoju wezta bedzie zaplanowana przez wiasciciela obszaru — PKS
Skierniewice, przebudowa dworca autobusowego wraz placem postojowym i stanowiskami.
Ponadto do zwiekszenia atrakcyjnosci wezta przyczyni sie rowniez modernizacja potozonego w
poblizu dworca Kolei Waskotorowej Rogéw — Rawa — Biata.

WIELUN stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym
Wielun oraz zlokalizowanym nieopodal (ok 450 m)
dworcu autobusowym, znajduje sie w niewielkim
oddaleniu od centrum miasta, w kierunku pétnocno-
wschodnim, przy jednotorowej linii kolejowej Nr 181
Herby Nowe — Olesnica. W 2023 r. stacja obstugiwata 50-

P : t 99 pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa jest
w zadowalajgcym stanie technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 80 — 120
km/h. Stacja kolejowa wyposazona jest w 1 peron o 1 krawedzi peronowej z wiatg przystankows, a
peron z parkingiem fgczg schody oraz rampa zjazdowa, umozliwiajac korzystanie osobom z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé drogowg
i pieszg zapewnia ul. Warszawska, z uwagi na brak odpowiedniej infrastruktury, dostepnosé¢
rowerowa jest znacznie ograniczona. W obrebie wezta brakuje wysokiej jakosci parkingéw
samochodowych (niewystarczajgca liczba miejsc, brak strefy Kiss & Ride, brak punktow tadowania
pojazdow elektrycznych) i rowerowych (brak zadaszenia i punktdw naprawy pojazdow). Ponadto
najblizszy przystanek obstugujacy lokalne potaczenia autobusowe znajduje sie ok 150 m. od wezta.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia autobusowe, z

ponadregionalnymi potgczeniami kolejowymi oraz z lokalnymi potaczeniami autobusowymi i
transport indywidualny. Oferta przewozowa obejmuje:
* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Krakdw, Poznan, Tarnowskie Gory;
* ponadregionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Praszka, Warszawa, Wroctaw;
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= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Boniec, Bolestawiec, Chorzyna, Czastary,
Drobnice, Dziatoszyn, Dzietrzkowice, Gola, Huta, J6zeféw, Kamion, Kamionka, Katy,
Walichnowskie, Klonowa, Konopnica, Kraszkowice, Krzeczéw, Lututow, tagiewniki, £ddz,
Mtynsko, Naramice, Osjakow, Ostréwek, Ozardw, Pajeczno, Radoszewice, Rososz,
Rudniki, Siemkowice, Sieradz, Skomlin, Stara Wies, Stawek, Wiktorow, Wieruszow,
Wréblew, Wronsko, Zatecze Mate, Ztoczew;

= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. gm. Wielun (linie: A, B, C, D, E, G, H).

Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest brak przestrzennej integracji
gtéwnego dworca autobusowego z przystankiem kolejowym oraz niewielka liczba potaczen
kolejowych.

Istotnym mankamentem jest brak budynku dworcowego wyposazonego w podstawowe
ustugi dla pasazeréw, najblizsze obiekty handlowe i gastronomiczne znajduja sie w niewielkim
oddaleniu od wezta — ok. 200 m (centrum handlowe) oraz 450 m. (punkty handlowe i
gastronomiczne zlokalizowane w budynku dworca autobusowego). Przestrzenie publiczne w obrebie
wezta sg niezagospodarowane i pozbawione wysokiej jakosci zieleni.
przesgdzenia inwestycyjne

Do kluczowych inwestycji obejmujgcych catkowitg przebudowe infrastruktury kolejowej w ramach
wezta nalezg przedsiewziecia pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe — Olesnica, etap II:
prace na odc. Herby Nowe — Kepno — Hanulin” oraz pn. ,,Budowa linii tgczqcej linie kolejowg Nr 131
(Chorzew Siemkowice) z linig kolejowq Nr 181 (Wielun)”, dzieki czemu powstanie zupetnie nowy cigg
transportowy w kierunku Betchatowa i Piotrkowa Trybunalskiego oraz uruchomione zostana
bezposrednie pociggi pasazerskie do todzi, co przyczyni sie do wzrostu liczby pasazerow

obstugiwanych przez wezet.

WIERUSZOW MIASTO stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym
Wieruszdéw Miasto, znajduje sie w pétnocno-wschodniej
czesci miasta w oddaleniu od centrum miasta, przy

. jednotorowej linii kolejowej Nr 181 Herby Nowe —
Olesnica. W 2023 r. stacja obstugiwata jednie 10-19
pasazerow/dobe. Linia kolejowa jest w zadowalajgcym

omeisa stanie technicznym, maksymalne predkosci znajduja sie
w przedziale 80 — 120 km/h. Stacja kolejowa wyposazona jest w 1 peron o niezadowalajgcym stanie
technicznym i 1 krawedz peronowa z wiatg przystankowa, potgczony przejsciem w poziomie szyn,
znacznie ograniczajac dostepnosé dla oséb z niepetnosprawnosciami i oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowg, rowerowa i piesza zapewniajg: ul. Fabryczna
oraz al. Solidarnosci, w obrebie wezta znajduje sie parking samochodowy z niewielkg liczbg miejsc
postojowych oraz brakiem wyposazenia w punkty fadowania pojazdéw elektrycznych. Istotnym
mankamentem jest brak wysokiej jakosci parkingu dla rowerdw (z zadaszeniem i punktem naprawy
pojazdow). Najblizszy przystanek obstugujacy regionalne potgczenia autobusowe znajduje sie w
nieznacznym oddaleniu, przy ul. Fabrycznej.
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Obecnie wezet integruje ponadregionalne potfgczenia kolejowe z regionalnymi potgczeniami
autobusowymi i transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Krakéw, Poznan;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Galewice, Jeziorna.

W ramach integracji potaczen problemem jest niewielka liczba potaczen kolejowych oraz
funkcjonowanie gtéwnego dworca autobuséw regionalnych w centrum miasta (ul. Wroctawska), w
oddaleniu od wezta.

Istotnym mankamentem jest takze brak budynku dworcowego oferujgcego jakiekolwiek
ustugi dla pasazeréw, w niewielkim oddaleniu, przy ul. Fabrycznej funkcjonuja punkty handlowe oraz
gastronomiczne. Przestrzenie publiczne w sgsiedztwie wezta s nieuporzgdkowane i pozbawione
wysokiej jakosci zieleni.
przesgdzenia inwestycyjne

Do kluczowych inwestycji obejmujgcych catkowitg przebudowe infrastruktury kolejowej w ramach
wezta nalezg przedsiewziecia pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe — Olesnica, etap II:
prace na odc. Herby Nowe — Kepno — Hanulin” oraz realizacja linii kolei duzych predkosci Warszawa —
CPK — £6dzZ Fabryczna — Poznan / Wroctaw i uruchomienie po niej przewozéw regionalnych w
kierunku todzi.

IV.5. Pozostate zintegrowane wezty przesiadkowe znaczenia ponadlokalnego
ALEKSANDROW tODZKI stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na parkingu samochodowym
przy ul. Wojska Polskiego, pomiedzy ul. Sikorskiego a
pasazem Pierlejewskiego, w centrum Aleksandrowa
tdédzkiego. Analizowany obszar petnigcy funkcje: ulicy,
parkingu obstugujacego sasiedni pasaz handlowy, a takze
targowiska, jest obecnie w niezadowalajgcym stanie
technicznym i wymaga catkowitej przebudowy oraz

przystosowania do nowej funkcji. Dostepnos¢ drogowa i piesza zapewniona jest ze wszystkich stron,
natomiast droga dla rowerdw przebiega wzdtuz ul. Wojska Polskiego, przy ktdrej zlokalizowane sg
rowniez przystanki lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego.

Obecnie wezet integruje cze$¢ regionalnych i lokalnych pofgczen autobusowych z
transportem indywidualnym. Oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: task, £tddz, Poddebice, Uniejow;

* lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: m. gm. Aleksandréw tddzki, m. £6dz (78, 97A,

N1A).

W ramach integracji potaczen problemem jest brak gtéwnego przystanku w centrum miasta
obstugujacego wszystkie kierunki potgczen autobusowych.

Wybrana lokalizacja znajduje sie w centrum miasta, obok pasazu handlowego i targowiska,
dzieki czemu obszar jest bardzo dobrze wyposazony w ustugi handlowe, ponadto w poblizu
zlokalizowanych jest wiele punktdw gastronomicznych.
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przesadzenia inwestycyjne

Utworzenie wezta przesiadkowego we wskazanym miejscu mozliwe bedzie dzieki realizacji inwestycji
pn. ,Budowa multimodalnych weztéw przesiadkowych wraz z niskoemisyjnym systemem mobilnosci
w Gminie Aleksandrow todzki”, ktéra z uwagi na niewystarczajgce srodki finansowe samorzadu, nie
mogta by¢ zrealizowana w poprzednich latach.

P BEDON stan istniejacy

4
M| f\ ‘

. Przykoscielny, przy granicy z miejscowoscig Andrespol,

Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym

Bedon, znajdujacy sie w miejscowosci Bedon

przy liniach kolejowych: Nr 17 £t8dz Fabryczna — Koluszki
oraz Nr 25 t6dz Kaliska — Debica. W 2023 r. przystanek
obstugiwat 700-999 pasazeréw/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne
predkosci w przedziale 120 — 160 km/h charakteryzujg wyloty w kierunku Koluszek i stacji £6dz
Fabryczna, natomiast predkosci w przedziale 80 — 120 km/h w kierunku stacji t6dz Kaliska. W 2008 r.
zakonczono gruntowng modernizacje przystanku kolejowego w ciagi linii kolejowej Nr 17, ktory
wyposazony jest w 2 perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi. Perony pofgczone
sg ze sobg i z ulicg przejsciem podziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. W ztym stanie technicznym
znajdujg sie perony w ciggu linii kolejowej Nr 25. Dostepnos$¢ drogowa, rowerowa i piesza
zapewnione sg przede wszystkim od strony drogi powiatowej (ul. Brzezifska). W ostatnim czasie
podczas realizacji tunelu drogowego w ciggi drogi powiatowej, przebudowany zostat plac przed
przystankiem kolejowym, gdzie zlokalizowano parking dla samochoddw o niewystarczajacej ilosci
miejsc parkingowych oraz niezadaszone stojaki rowerowe (bez dodatkowego wyposazenia w postaci
punktow tadowania samochoddw elektrycznych i punktéow naprawy rowerdw). Dojazd transportem
drogowym mozliwy jest takze z kierunku ul. Turystycznej i ul. Kolejowej, jednak problem stanowia
brak odpowiedniej infrastruktury parkingowej oraz ograniczone mozliwosci dojscia do przystanku.
Przy ul. Wojska Polskiego zlokalizowane sg przystanki lokalnego i regionalnego transportu
zbiorowego.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z regionalnymi
pofgczeniami autobusowymi i transport indywidualny. Oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Czestochowa, Kielce, Koriskie, Radom,

Skarzysko-Kamienna;
* regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Czestochowa, Drzewica, Koluszki, tédz, Opoczno,
Radom, Radomsko, Skierniewice, Spata, Tomaszéw Maz.;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Andrespol, Brzeziny, £6dz.

Istotnym problemem w ramach wezta jest ograniczona dostepnosé do ustug stuzacym
pasazerom, a najblizsze obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujqg sie w znacznym oddaleniu, w
centrum Andrespola.
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przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,Modernizacja tddzko — Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq t6dz Olechow”, a
znaczaca poprawa infrastruktury stuzacej pasazerom nastgpi po realizacji uwzglednionej w ramach
Rzgdowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025
inwestycji polegajacej na budowie nowych peronéw na stacji Bedori w ciggu linii kolejowej Nr 25.

GLOWNO stan istniejacy

e ” Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Gtowno,
znajduje sie w zachodniej czesci miasta, w oddaleniu od
centrum, przy jednotorowej linii kolejowej Nr 15 £6dz
Kaliska — Bednary, obstugujgc wyloty w kierunku stacji
Zgierz i £6dz Kaliska oraz towicz Gtéwny. W 2023 r. stacja
obstugiwata 500-999 pasazerow/dobe. Infrastruktura

, = = kolejowa jest w dobrym stanie technicznym,
maksymalne predkosu znaJdUJa siew przed2|ale 80 -120 km/h. W 2013 r. zakorczono gruntowng
modernizacje stacji kolejowej i jest ona wyposazona w 2 perony i 3 krawedzie peronowe z wiatami
przystankowymi, jednak z uwagi na brak toréw postojowych dla pociggdw regionalnych, posiada ona
ograniczong przepustowosc. Dzieki wykonanej w 2022 r. inwestycji zwiekszono dostepnosc¢ stacji,
perony zostaty potaczone sg ze sobg przejsciem nadziemnym i windami, umozliwiajac korzystanie
osobom z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢
drogowa i piesza zapewnione sg od strony wschodniej (ul. Dgbrowskiego / ul. Kolejowa) i zachodniej
(ul. Topolowa), jednak problemem stanowi brak drég dla roweréw doprowadzajgcych do wezta.

Z dwéch stron wezta zlokalizowane sg parkingi samochodowe, jednak sg one niewystarczajacej
jakosci (niewielka liczba miejsc, brak punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych). W obrebie wezta
funkcjonuje réwniez zadaszony parking dla rowerdw Bike & Ride, jednak nie jest wyposazony w
punkt naprawy. Na placu dworcowym (ul. Kolejowa) znajduje sie przystanek komunikacji miejskie;.

Obecnie wezet integruje regionalne potaczenia kolejowe z regionalnymi i lokalnymi
potgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny. Oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: towicz, £odz, Zgierz;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Brzeziny;

= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. Gtowno (linie: 1, 2).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankow autobuséw regionalnych w centrum miasta, w oddaleniu od wezta, bez podjazdow
wielu linii pod dworzec.

Zmodernizowany w 2013 r. budynek dworcowy wyposazony jest w poczekalnie, kasy
biletowe s3 nieczynne, brakuje réwniez automatéw biletowych i vendingowych oraz pozostatych
ustug stuzgcych pasazerom (poblizu zlokalizowany jest jedynie dyskont spozywczy). Przed
budynkiem dworca znajduje sie niewielki estetyczny plac ze niewielkg iloscig zieleni.
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przesgdzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgca na wzrost liczby pasazerow
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziecia pn. ,, Modernizacja tédzko —
Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq tddz Olechow”, w ramach ktérego zaplanowano
m.in. dziatania stuzace poprawie przepustowosci linii kolejowej Nr 15 £ddz Kaliska — Bednary,
poprzez dobudowe drugiego toru na odcinku Zgierz — towicz*’.

KONSTANTYNOW tODZKI stan istniejacy

. Wezet przesiadkowy oparty na petli tramwajowej przy
pl. Wolnosci, w zachodniej czesci miasta, przy drodze
wojewodzkiej Nr 710 f3czacej £ddz z Lutomierskiem i
dalej Szadkiem, Wartg i Btaszkami. W 2024 r. oddano do
uzytku zmodernizowany odcinek linii tramwajowej w
kierunku todzi, natomiast w kierunku Lutomierska ruch

tramwajow jest zawieszony z uwagi na zty stan

techniczny. Dostepnos¢ drogowa i piesza zapewniona jest ze wszystkich stron, natomiast droga dla
rowerdw biegnie wzdtuz ul. Jana Pawta Il. W obrebie wezta funkcjonuja przystanki publicznego
transportu zbiorowego obstugujace lokalne i regionalne potaczenia autobusowe oraz przebudowana
petla tramwajowa z nowoczesng wiatg przystankowa. Wzdtuz pl. Wolnosci znajdujg sie pojedyncze,
nieuporzadkowane miejsca parkingowe dla samochodéw (bez wyposazenia w punkt tadowania
pojazddw elektrycznych), natomiast pod wiatg przystankowa zlokalizowany jest stojak rowerowy
Bike & Ride oraz punkt naprawy roweréw.

Obecnie wezet integruje regionalne potgczenia autobusowe z lokalnymi potgczeniami
autobusowymi i tramwajowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Aleksandrow tddzki, Babiczki, task, £édz,

Pabianice, Puczniew, Szadek;
= lokalne potgczenia tramwajowe i autobusowe, m.in.: m. Konstantynow todzki,
m. gm. Lutomiersk, m. £édz (linie: C, 43, 94, N9).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankow autobusowych w centrum miasta (pl. Kosciuszki), w oddaleniu od wezta, bez
podjazddw wielu linii.

Mankament stanowi ograniczona dostepnosé do ustug stuzacych pasazerom, brakuje
automatow biletowych i vendingowych, a najblizsze obiekty handlowe i gastronomiczne znajduja sie
w oddaleniu, brakuje wysokiej jakosci poczekalni dla pasazeréw. Ponadto w bezposrednim
sgsiedztwie wezta znajduje sie zmodernizowany park miejski, wyposazony w fawki, plac zabaw i matg
architekture.

47 \W zaleznosci od wynikéw analiz. Ponadto w ramach zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. do 2040 .
przewidziano przedsiewziecie pn. ,Prace na odcinku t6dz — Zgierz — towicz / Bednary”.
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przesgdzenia inwestycyjne

Rozwoj wezta bedzie mozliwy dzieki realizacji przedsiewziecia uwzglednionego w Strategii ZIT
pn. ,Wezef integracyjny z parkingiem P+R, B+R w Konstantynowie tddzkim”.

Wizualizacja dworca £6dz Koziny

£ODZ KOZINY stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na realizowanym tunelu
Srednicowym tgczacym stacje kolejowe tddz Fabryczna,

. t6d7 Kaliska i £t6dz Zabieniec oraz podziemnym
przystanku kolejowym tddz Koziny, realizowanym przy ul.
Drewnowskiej, pomiedzy ul. Kasprzaka i al. Wtdkniarzy.
Realizacja inwestycji, poza budowg infrastruktury

1 kolejowej obejmowac bedzie nowe drogi dojazdowe,
drogi dla rowerdw, ciagi piesze, parkingi, przystanki transportu zbiorowego, petle tramwajow3 i
szereg elementdw tworzacych zintegrowany wezet przesiadkowy.

Obecnie wezet nie integruje potaczen publicznego transportu zbiorowego, jednak po jego
realizacji skupiac¢ bedzie regionalne potaczenia kolejowe oraz lokalne potgczenia autobusowe i
tramwajowe, a takze transport indywidualny.
przesadzenia inwestycyjne

Podstawg do utworzenia wezta tddz Koziny jest ukoriczenie rozpoczetej inwestycji pn. ,, Udroznienie
tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek t6d? Fabryczna — t6d? Kaliska / tdz Zabieniec
— faza II” polegajacej na budowie tunelu srednicowego pod centrum todzi z trzema posrednimi
przystankami: todz Srodmiescie, todz Polesie i £tdd7 Koziny, taczacego istotne generatory ruchu na
obszarze miasta. Ponadto znaczne wzmocnienie infrastruktury przesiadkowej nastgpi natomiast
dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej w Strategii ZIT pn. ,,Budowa weztfa przesiadkowego przy
budowanym podziemnym przystanku kolejowym tddz Koziny”, w ramach ktérego planuje sie
realizacje ciggoéw pieszych i rowerowych, parkingéw samochodowych i rowerowych, budowe petli
tramwajowej, a takze zielonych przestrzeni publicznych.

£ODZ MARYSIN stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej tédz
Marysin, znajduje sie w potnocno-wschodniej czesci
miasta przy linii kolejowej Nr 16 tédz Widzew — Kutno

z jednotorowymi wylotami w kierunku stacji todz Widzew
oraz Zgierz. W 2023 r. stacja obstugiwata 200-299
pasazerow/dobe. Infrastruktura kolejowa jest

\ w zadowalajgcym stanie technicznym, maksymalne
predkosci znadeJq sie w przedziale 80 — 120 km/h, dodatkowo w 2020 r. odbudowano na stacji
drugi tor, co zwiekszyto przepustowosc linii kolejowej. Obecnie stacja kolejowa wyposazona jest w 2
perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, a perony potgczone sg przejsciem
nadziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami

i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepno$¢ drogowg, rowerowa i piesza
zapewniajg ul. Strykowska i ul. Inflancka. Po stronie potudniowej wezta znajduje sie stacja
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Wojewddzkiego Roweru Publicznego, duzy parking dla samochodow Park & Ride (brak wyposazenia
w punkt tadowania samochodoéw elektrycznych) oraz petla tramwajowa, natomiast przy ul.
Centralnej zlokalizowany jest zadaszony parking rowerowy Bike & Ride (brak punktu naprawy
pojazddw). Obecnie do najwiekszych mankamentow wezta nalezy brak strefy Kiss & Ride, nieobjecie
obszaru systemem tddzkiego Roweru Publicznego oraz oddalenie przystanku autobuséw
komunikacji miejskiej przy ul. Strykowskie;.

Obecnie wezet integruje regionalne pofaczenia kolejowe z lokalnymi potaczeniami
autobusowymi i tramwajowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: Zgierz;

* lokalne potaczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: m. tddz, m. gm. Strykdw, m. Zgierz

(linie: 1, 6, 51A, 51B, 60A, 608B, 60C, 60D, 61).

Stacja kolejowa nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzgcych pasazerom: automatow biletowych i automatéw vendingowych,
natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajduja w niewielkim oddaleniu przy ul.
Strykowskiej. Dziatan inwestycyjnych wymagajg rowniez przestrzenie publiczne wokét wezta.
przesgdzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgca na wzrost liczby pasazerow
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziecia pn. ,, Modernizacja tédzko —
Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjq tddz Olechéw”, w ramach ktdrego zaplanowano
m.in. dziatania stuzace poprawie przepustowosci linii kolejowej Nr 16 t6dz Widzew — Kutno, poprzez
dobudowe drugiego toru na odcinku t6dz Widzew — Zgierz*.

g% Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym
£6dz Pabianicka, znajduje sie w potudniowo-zachodniej
czesci miasta, przy linii kolejowej Nr 25 £édz Kaliska —
Debica z wylotami w kierunku stacji téddz Chojny i tédz
Widzew oraz £6dz Retkinia i tédz Kaliska. W 2023 r.
przystanek obstugiwat 1 100 pasazeréw/dobe.

Infrastruktura kolejowa jest w zadowalajgcym stanie
technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 80 — 120 km/h, obecnie przystanek
kolejowy wyposazony jest w 2 perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, a perony
pofaczone s3 przejsciem nadziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ drogowg

i pieszg zapewnia ul. Pabianicka oraz ul. ul. Sw. Franciszka z Asyzu, natomiast droga dla roweréw
biegnie wzdtuz ul. Pabianickiej. Istotnym problemem w obszarze wezta jest brak wysokiej jakosci
parkingu dla samochoddw (brak wyposazenia w punkt fadowania samochoddw elektrycznych, brak
strefy Kiss & Ride) oraz wysokie] jakosci parkingu dla roweréw wyposazonego w punkt naprawy
rowerdw). Dodatkowo wezet nie jest objety systemem tddzkiego Roweru Publicznego, a w jego
obrebie zlokalizowana jest jedynie stacja Wojewodzkiego Roweru Publicznego. Przy weile

8 \W zaleznosci od wynikéw analiz.
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zlokalizowane sg przystanki autobusowe, a w nieznacznym oddaleniu rowniez przystanki
tramwajowe.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofaczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi i tramwajowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa
obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Czestochowa, Ostréw Wlkp., Poznan,

Skarzysko-Kamienna, Warszawa;
= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Glowno, Kutno, towicz, Ozorkdw, Sieradz, Zgierz;
= lokalne potgczenia autobusowe i tramwajowe, m.in.: gm. Ksawerdw, m. tédz, m.
Pabianice, m. gm. Rzgéw (linie: 11, 17, 41, 50A, 508, 62, 63, 68, 75A, 758, 77, N4A, N4B).

Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest funkcjonowanie przystankéw
tramwajowych na ul. Pabianickiej w oddaleniu od przystanku kolejowego.

Przystanek kolejowy nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzacych pasazerom: automatow biletowych i automatéw vendingowych,
natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujg w niewielkim oddaleniu. Dziatan
inwestycyjnych wymagaja réwniez przestrzenie publiczne wokot wezta.

przesgdzenia inwestycyjne
Brak

tODZ RADOGOSZCZ ZACHOD stan istniejacy

Lo e Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym
tédz Radogoszcz Zachdd, znajduje sie w pdtnocno-
zachodniej czesci miasta, przy linii kolejowej Nr 15 tédz
Kaliska — Bednary z wylotami w kierunku stacji tédz

| Kaliska oraz Zgierz, Kutno i towicz Gtéwny. W 2023 r.
przystanek obstugiwat 500-699 pasazeréw/dobe.

Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie

B |

technicznym, maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 120 — 160 km/h, obecnie przystanek

kolejowy wyposazony jest w 2 perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, a perony
potgczone s3 przejsciem nadziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnosé drogowsa,
rowerowa i pieszg zapewnia ul. 11 Listopada, natomiast od strony zachodniej prowadzi
nieutwardzona droga — ul. Okreglik. Istotnym problemem jest brak strefy Kiss & Ride oraz parkingow
dla samochoddw i rowerdw wraz z wyposazeniem w punkt tadowania samochoddw elektrycznych.
W obrebie wezta zlokalizowana jest stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego wraz punktem
naprawy oraz przystanki autobusowe. Mankamentem jest brak stacji téddzkiego Roweru
Publicznego.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bydgoszcz, Torun;
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= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kutno, towicz, Ozorkéw, Pabianice, Sieradz,
Zgierz;

= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. £todz (linie: 89).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie petli autobusowej
przy ul. 11 listopada, w oddaleniu od przystanku kolejowego.

Przystanek kolejowy nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzgcych pasazerom: automatow biletowych i automatéw vendingowych,
natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajduja w niewielkim oddaleniu. Dziatan
inwestycyjnych wymagaja rowniez przestrzenie publiczne wokot wezta.

przesgdzenia inwestycyjne
Znaczne wzmocnienie infrastruktury przesiadkowej nastapi dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej
w Strategii ZIT pn. ,,Budowa parkingu P&R przy przystanku todz Radogoszcz Zachdd”, ponadto dzieki
planom realizacji dojazdu do wezta Zgierz Zachdd na drodze ekspresowej S14 — tzw. przedtuzenie al.
Wtdkniarzy, wezet £6dz Radogoszcz Zachdd bedzie mogt obstuzy¢ potoki ruchu mieszkancow
jadacych do todzi z pétnocno-zachodnich czesci Aglomeraciji.

tODZ RETKINIA stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na przystanku kolejowym

~ tddz Retkinia, znajduje sie w potudniowo-zachodniej
czesci miasta, przy linii kolejowej Nr 14 £6dz Kaliska —
Tuplice z wylotami w kierunku stacji tddz Kaliska, £6dz
Chojny oraz Pabianice. W 2023 r. przystanek obstugiwat
: 300-499 pasazeréw/dobe. Obiekt zostat wybudowany w
= -\ % | 2021r.iwyposazony jest w 2 perony i 2 krawedzie

peronowe z wiatami przystankowymi, a perony potaczone sg przejsciem nadziemnym i windami,
umozliwiajac korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci
znajduj sie w przedziale 120 - 160 km/h. Dostepnos¢ drogowa, rowerowa i pieszg zapewniajg ul.
Maratoniska i ul. Retkinska, jednak problem stanowi brak doprowadzenia infrastruktury pod sam
przystanek kolejowy. Ponadto cigg pieszy doprowadza do wezta od osiedla Pienista — ul. Sztormowa.
Miejsca parkingowe w obrebie wezta zlokalizowane sg przy ul. Maratonskiej, jednak nalezg do
Centrum Handlowego Retkinia i brakuje im odpowiedniego wyposazenia (punkty fadowania
samochoddw elektrycznych, strefa Kiss & Ride). Z obu stron wezta umiejscowione zostaty zadaszone
parkingi dla rowerdw Bike & Ride, a po stronie pdtnocnej stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego
oraz przystanki autobusowe. Mankamentem jest brak stacji todzkiego Roweru Publicznego.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z lokalnymi
potfgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Czestochowa, Ostréw Wlkp., Poznan,

Warszawa;
= regionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Pabianice, Sieradz, Zgierz;

122



KONCEPCJA ROZWOJU REGIONALNYCH WEZEOW PRZESIADKOWYCH

* |okalne potgczenia autobusowe, m.in.: m. £odz (linie: 52, 55, 68, 69A, 69B, 70, 76, 86,
94, G1, G2, N7A, N7B).
Przystanek kolejowy nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzacych pasazerom: automatow biletowych i automatéw vendingowych,
natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujg w niewielkim oddaleniu. Dziatan
inwestycyjnych wymagaja réwniez przestrzenie publiczne wokot wezta.

przesgdzenia inwestycyjne
Brak

B OZORKOW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Ozorkdw,
znajduje sie w pétnocno-zachodniej czesci miasta, w dos¢
B znacznym oddaleniu od centrum, przy jednotorowej linii

| kolejowej Nr 16 £6dz Widzew — Kutno. W 2023 1. stacja
obstugiwata 200-299 pasazerow/dobe. Infrastruktura
kolejowa jest w dobrym stanie technicznym, a

maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 120 -
160 km/h. W 2021 r. zakoriczono gruntowna modernizacje stacji kolejowej, ktéra wyposazona jest w
2 perony i 3 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, pofgczone przejsciem w poziomie szyn,
znacznie ograniczajac dostepnosé dla oséb z niepetnosprawnosciami i oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ stacji jest ograniczona ul. Kolejowa doprowadzajaca do
wezta jest ztej jakosci, problemem stanowi réwniez niezadowalajgcy stan chodnikéw oraz brak drég
dla roweréw. Przy placu dworcowym zlokalizowany jest nieuporzadkowany parking samochodowy
(brak wyposazenia w stacje tadowania pojazddw elektrycznych, brak strefy Kiss & Ride),
niezadaszone stojaki rowerowe (brak wyposazenia w stacje naprawy pojazdéw) oraz przystanek
autobusowy.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z regionalnymi
potgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

* ponadregionalne potgczenia kolejowe, m.in.: Bielsko Biata, Bydgoszcz, Gdynia, Hel,

Katowice, Kotobrzeg, Krakow, teba, Ptock, Poznan, Szczecin, Torun, Zakopane;

= regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kutno, tédz, Sieradz;

= regionalne potgczenia autobusowe, m.in.: Leznica Wielka.

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankow autobuséw regionalnych w centrum miasta, w oddaleniu od wezta, bez podjazdow
wielu linii pod dworzec.

Budynek dworca jest nieczynny i znajduje sie w niezadowalajgcym stanie technicznym, przez
co wezet pozbawiony jest podstawowych ustug stuzgcych pasazerom (brak automatéw biletowych i
vendingowych, brak ustug handlowych i gastronomicznych). Nieestetyczny i niefunkcjonalny jest
rowniez plac dworcowy wraz z przestrzeniami publicznymi wokét.
przesadzenia inwestycyjne
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Rozwoj wezta przesiadkowego we wskazanym miejscu umozliwi realizacja inwestycji uwzglednionej
w Strategii ZIT pn. ,,Rozbudowa wezta przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Ozorkowie”, a
takze modernizacja budynku dworca zaplanowana w ramach Programu Inwestycji Dworcowych.

ROGOW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Rogow,
znajduje sie w centrum miasta, przy linii kolejowej Nr 1
Warszawa Zachodnia — Katowice z wylotami w kierunku
stacji Koluszki i Skierniewice. W 2023 r. stacja obstugiwata
500-699 pasazeréw/dobe. Infrastruktura kolejowa jest w
dobrym stanie technicznym, maksymalne predkosci
wynoszg 160 km/h. Stacja wyposazona jest 1 peron i 2

krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi, a perony potaczone sg przejsciem podziemnym
oraz rampami zjazdowymi, umozliwiajgc korzystanie osobom z niepetnosprawnosciami

i 0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ drogowa i piesza zapewnione s3 z obu
stron wezta, od strony centrum — ul. Dworcowa oraz od strony zachodniej — ul. Zeromskiego,
problem stanowi brak drég dla rowerdw doprowadzajacych do wezta. Niewielkie parkingi dla
samochoddw zlokalizowane sg z dwdch stron wezta jednak charakteryzuja sie one niewystarczajgca
liczbg miejsc oraz brakiem punktow tadowania samochoddw elektrycznych. Od strony placu
dworcowego zlokalizowany jest zadaszony parking rowerowy Bike & Ride wraz ze stacjg naprawy
pojazdow.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z regionalnymi
potfgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny. Oferta przewozowa obejmuje:

= ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Ostréw Wikp., Poznan, Warszawa;

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: £odz, Skierniewice;

= regionalne potaczenia autobusowe, m.in.: Rawa Maz.

Istotnym problemem w ramach integracji potgczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankéw autobuséw regionalnych w centrum miejscowosci, w oddaleniu od wezta, bez
podjazddw wielu linii pod dworzec.

Wybudowany w 2022 r. w formule Inteligentnych Dworcéw Systemowych budynek dworca
wyposazony jest jedynie w poczekalnie dla pasazerdw, brakuje kas biletowych i automatow
biletowych oraz automatéw vendingowych. Przed budynkiem dworca znajduje sie niewielki
estetyczny plac z zieleicem i punkty ustugowe, w tym mata gastronomia. Ponadto bezposrednio
przy wezle zlokalizowana jest stacja Kolei Waskotorowej Rogdw — Rawa — Biata.
przesadzenia inwestycyjne

Poprawa jakosci infrastruktury kolejowej w ramach wezta nastgpi poprzez realizacje przedsiewziecia
pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinkach Koluszki — Czestochowa oraz Zawiercie — Dgbrowa
Gornicza”, dzieki czemu zwiekszy przepustowosc linii kolejowej Nr 1 Warszawa Zachodnia —
Zawiercie. Znaczne wzmocnienie infrastruktury przesiadkowej nastgpi natomiast dzieki realizacji
inwestycji uwzglednionych w Strategii ZIT pn. ,,Budowa parkingu Park & Ride wraz z infrastrukturg
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towarzyszqcq przy ul. Dworcowej w Rogowie” oraz ,Budowa parkingu Park & Ride przy ul. Wojska

Polskiego w Rogowie”.

RZGOW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na przystanku autobusowym
i parkingu samochodowym przy pl. 500-lecia w centrum
Rzgowa. Dostepnosé drogowa i piesza zapewniona jest ze
wszystkich stron, problemem jest jednak brak drdg dla
rowerdw. Parking samochodowy zlokalizowany jest po
wszystkich stronach pl. 500-lecia, jednak brak mu petnego

- wyposazenia (punkty tadowania pojazdéw elektrycznych,
strefa Kiss & Rlde) nlezadowalajaca jest takze jakos¢ parkingu dla rowerdw, ktory jest niezadaszony i
brakuje mu punktéw naprawy pojazdéw. W obrebie wezta zlokalizowane sg réwniez przystanki
lokalnego i regionalnego transportu zbiorowego.

Obecnie wezet integruje regionalne potaczenia autobusowe z lokalnymi potgczeniami
autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne pofgczenia autobusowe, m.in.: Czyzeminek, £6dz, Piotrkéw Tryb., Romandw;

* lokalne potgczenia autobusowe, m.in.: m. £édz, m. gm. Rzgdw (linie: 50A, 508, 56, T).

Stacja kolejowa nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzgcych pasazerom: toalet, automatéw biletowych i automatéw
vendingowych, natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajdujg w obrebie wezta. W
bezposrednim sasiedztwie wezta znajduje sie zrewitalizowany Park im. A. Mickiewicza, wyposazony
w plac zabaw i elementy matej architektury.

przesadzenia inwestycyjne
Brak

STRYKOW stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Strykow,
| znajduje sie w potnocnej czesci miasta, w oddaleniu od

| centrum miasta, przy jednotorowej linii kolejowej Nr 15
£d6d: Kaliska — Bednary, obstugujgc wyloty w kierunku
stacji £odz Kaliska i towicz Gtowny. W 2023 r. stacja
obstugiwata 500-999 pasazeréw/dobe. Infrastruktura

3 kolejowa jest w dobrym stanie technicznym,
maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 80 — 120 km/h. W 2013 r. zakorczono gruntowng
modernizacje stacji kolejowej i jest ona wyposazona w 2 perony i 3 krawedzie peronowe z wiatami
przystankowymi. Dzieki wykonanej w 2022 r. inwestycji zwiekszono dostepnosé stacji, perony
zostaty potgczone sg ze sobg przejsciem nadziemnym i windami, umozliwiajgc korzystanie osobom z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢ drogowa i
piesza zapewnione s3 od strony ul. Batorego i ul. Podlipie, jednak problem stanowi brak drog dla
rowerédw doprowadzajacych do wezta. Z dwdch stron wezta zlokalizowane sg parkingi samochodowe
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0 niewystarczajgcej jakosci (niewielka liczba miejsc, brak punktow tadowania pojazdéw
elektrycznych). W obrebie wezta funkcjonuje zadaszony parking dla rowerdw Bike & Ride, jednak nie
jest wyposazony w punkt naprawy pojazdow. Na placu dworcowym znajduje sie przystanek
komunikacji miejskiej.

Obecnie wezet integruje regionalne potaczenia kolejowe z lokalnymi potgczeniami
autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

= regionalne pofgczenia kolejowe, m.in.: Gtowno, towicz, £6dz, Zgierz;

= lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. £6dz, m. gm. Strykdw (linie: I, I, 60C).

Istotnym problemem w ramach integracji potaczen jest funkcjonowanie gtéwnych
przystankow autobuséw regionalnych w centrum miasta, w oddaleniu od wezta, bez podjazdow
wielu linii pod dworzec.

Zmodernizowany w 2013 r. budynek dworcowy wyposazony jest jedynie w poczekalnie, kasy
biletowe s3 nieczynne, brakuje réwniez automatéw biletowych i vendingowych oraz pozostatych
ustug stuzgcych pasazerom. Przed budynkiem dworca znajduje sie niewielki estetyczny plac z
zielencem.
przesgdzenia inwestycyjne

Zwiekszenie mozliwosci przepustowych stacji kolejowej wptywajgca na wzrost liczby pasazerow
obstugiwanych przez wezet nastgpi dzieki realizacji przedsiewziecia pn. ,Modernizacja tédzko —
Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg tédz Olechow”, w ramach ktérego zaplanowano
m.in. dziatania stuzgce poprawie przepustowosci linii kolejowej Nr 15 t8dz Kaliska — Bednary,
poprzez dobudowe drugiego toru na odcinku Zgierz — towicz*®. Znaczne wzmocnienie infrastruktury
przesiadkowej nastapi natomiast dzieki realizacji inwestycji uwzglednionej w Strategii ZIT pn.
»Budowa parkingu P&R przy przystanku kolejowym w Strykowie”.

ZGIERZ POENOC stan istniejacy

Wezet przesiadkowy oparty na stacji kolejowej Zgierz
Pétnoc, znajduje sie w pdtnocno-zachodniej czesci miasta,
w bezposredniej okolicy najwiekszego osiedla

mieszkaniowego — osiedle 650- ecia, przy jednotorowej
linii kolejowej Nr 16 £6dz Widzew — Kutno. W 2023 r.
stacja obstugiwata 300-499 pasazeréw/dobe.

o : { Infrastruktura kolejowa jest w dobrym stanie
technlcznym a maksymalne predkosci znajdujg sie w przedziale 120 — 160 km/h, dodatkowo w 2021
r. odbudowano na stacji drugi tor, co zwiekszyto przepustowosc¢ linii kolejowej. Obecnie stacja
kolejowa wyposazona jest w 2 perony i 2 krawedzie peronowe z wiatami przystankowymi,
pofgczone ze sobg przejsciem w poziomie szyn, znacznie ograniczajac dostepnosé dla oséb

z niepetnosprawnosciami i 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dostepnos¢
drogowa, rowerowa i pieszg zapewnia ul. Parzeczewska, ponadto od pétnocy znajduje sie
nieutwardzony cigg pieszy z kierunku osiedla Proboszczewice. Przy stacji zlokalizowany jest niewielki

49 W zaleznosci od wynikdw analiz. Ponadto w ramach zamierzeri inwestycyjnych PKP PLK S.A. do 2040 r.
przewidziano przedsiewziecie pn. ,Prace na odcinku t6dz — Zgierz — towicz / Bednary” .
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parking samochodowy (brak wyposazenia w stacje tadowania pojazddw elektrycznych, brak strefy
Kiss & Ride), niezadaszone stojaki rowerowe (brak wyposazenia w stacje naprawy pojazdéw) oraz
stacja Wojewddzkiego Roweru Publicznego. W bezposrednim otoczeniu wezta funkcjonuje
zmodernizowana petla autobusowa.

Obecnie wezet integruje ponadregionalne i regionalne pofgczenia kolejowe z lokalnymi
potgczeniami autobusowymi oraz transport indywidualny, a oferta przewozowa obejmuje:

ponadregionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Bydgoszcz, Torun;

regionalne potaczenia kolejowe, m.in.: Kutno, £6dz, Ozorkdw;

lokalne potaczenia autobusowe, m.in.: m. £o6dz, m. Zgierz (linie: 1, 1E, 4,5, 5R, 6, 7, 7A,
8,9,11, 61).

Stacja kolejowa nie posiada budynku dworcowego, ograniczony jest takze dostep do
podstawowych ustug stuzgcych pasazerom: automatéw biletowych i automatéw vendingowych,
natomiast obiekty handlowe i gastronomiczne znajduja sie w znacznym oddaleniu. Dziatan
inwestycyjnych wymagaja rowniez przestrzenie publiczne przy obszarze stacji kolejowej,
przestrzenie przy petli autobusowej sg uporzgdkowane.

Brak
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Rysunek 22 Sie¢ zintegrowanych weztow przesiadkowych w wojewoddztwie tédzkim
(zrodto: BPPWL w todzi)

KONCEPCJA ROZWOJU
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V.1. Ogolne wytyczne w zakresie tworzenia weztdw przesiadkowych

Przeprowadzona analiza weztéw przesiadkowych m.in. pod katem ich wyposazenia,
funkcjonalnosci oraz oferty przewozowej, pozwolita na zdiagnozowanie brakujacych elementéw oraz
wskazanie pakietu dziatar koniecznych do podjecia w celu petnej integracji obiektow, tak by byty
one dostepne, komfortowe i stuzyty pasazerom w najbardziej efektywny sposdb. Katalog
rekomendacji uwzglednia réwniez potrzeby pasazerskich przewoznikdw kolejowych (w tym przede
wszystkim £KA) szczegdlnie w kontekscie rozwoju oferty przewozowe;.

Rekomendacje dla poszczegdlnych weztéw formutowane byty dla 6 grup elementéw

obejmujacych:

infrastrukture transportowa, w tym m.in. drogi doprowadzajgce do wezta, infrastrukture

kolejowg wraz ze stacjami i przystankami, infrastrukture parkingowa, infrastrukture

obejmujaca pozostate przystanki publicznego transportu zbiorowego oraz infrastrukture

tadowania pojazdow elektrycznych;

infrastrukture pieszg i rowerowg, w tym m.in. ciagi piesze, drogi dla rowerdw,

infrastrukture parkingowg typu Bike & Ride, samoobstugowe punkty naprawy pojazdéw

oraz stacje rowerdw publicznych;

oferte przewozowg;

wyposazenie w ustugi stuzace pasazerom, w tym budynki dworcowe, ustugi handlowe

i gastronomiczne oraz automaty biletowe i vendingowe;

zagospodarowanie przestrzeni wokot weztdw;

poziom dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie.

Nalezy zauwazyé, ze wachlarz dziatah moze sie réznié¢ w zaleznosci od rangi wezta w sieci,
gdzie najszersze dziatania pod wzgledem skali powinny by¢ dedykowane weztom: gtéwnemu i
podstawowym znaczenia regionalnego.

Biorgc pod uwage infrastrukture transportowg, najwieksze potrzeby wykazuja parkingi,
ktére obecnie charakteryzuje niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych, przez co nie
odpowiadajg na aktualne potrzeby pasazerdw, zniechecajac do podrdzy transportem kolejowym.
Dodatkowo na obszarze todzi, dziatania polegajace na budowie i rozbudowie obiektow Park & Ride
przy kolei obwodowej powinny by¢ prowadzone réwnolegle ze zmiang polityki parkingowej
uwzgledniajacej ograniczania wjazdu do strefy centralnej miasta (m.in. poprzez zmniejszenie liczby
miejsc parkingowych, wprowadzanie ulic z ograniczeniem wjazdu dla samochodéw, wprowadzanie
tempa 30, podniesie optat za parkowanie), a kierowcy posiadajacy bilet na publiczny transport
zbiorowy powinni by¢ premiowani zwolnieniem z optaty lub znaczng bonifikatg ceny za parkowanie.
Czes¢ weztdw wymaga przebudowy przystankdéw komunikacji zbiorowej, ktére powinny by¢
zlokalizowane w bezposredniej bliskosci perondw i stanowisk, by umozliwiac szybka przesiadke, w
tym ,,drzwi w drzwi”.
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Najwiekszym wyzwaniem w kontekscie infrastruktury pieszej i rowerowej jest koniecznos¢
realizacji bezpiecznych, pojemnych i zadaszonych parkingdw dla roweréw w formule Bike & Ride, tak
aby ich wysoka jakos¢ przyciggata uzytkownikdw i umozliwita wykorzystanie roweru jako Srodka
komunikacji dowozacego do transportu zbiorowego na tzw. ,,odcinkach pierwszej / ostatniej mili”.
Ponadto rozbudowy do odpowiedniego standardu wymagajg rowniez drogi dla rowerdw, tak aby
tworzyty bezpieczne i wygodnie ciggi $ciggajace ruch z obszarédw centralnych miast, duzych osiedli
mieszkalnych oraz pozostatych istotnych generatoréw ruchu (m.in. miejsca pracy, szkoty). Aby
zapewnic¢ dostepnos¢ rowerowg zintegrowanych weztdw przesiadkowych, w wielu przypadkach
wystarczy wybudowacd jedynie krétkie odcinki tgczace istniejacg, czesto fragmentaryczng
infrastrukture rowerowa, tak aby tworzyta ona spdjna sie¢ uwzgledniajgcg powigzania przestrzenne
z obiektami.

Wiekszos¢ weztow posiada atrakcyjng oferte przewozowgq (w szczegdlnosci w zakresie
pasazerskich potgczen kolejowych), a gtdwne wyzwania w tym zakresie stanowig niewielkie korekty
przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych uwzgledniajgce dowozenie pasazerdw bezposrednio do
obszaréw weztdw, tak aby integrowac transport autobusowy z potgczniami kolejowymi.

Aby zintegrowane wezty przesiadkowe byty atrakcyjne dla pasazera i generowaty ruch,
nalezy wyposazy¢ je w szeroki zakres ustug, rdwniez niezwigzanych bezposrednio z podrézg. Obecnie
szczegblnych dziatan wymagaja nowobudowane lub zmodernizowane obiekty, ktére charakteryzuje
bardzo wysoki wskaznik niewynajetych powierzchni komercyjnych oraz brak kas biletowych, co dos¢
znacznie obniza ich funkcjonalnosé. W celu podniesienia gamy oferowanych ustug, czesto
wystraczajgca bedzie instalacja automatéw biletowych oraz vedingowych oferujgcych podstawowe
przekaski i napoje. Dodatkowo, szczegdlnie w weztach nie posiadajgcych budynkéw dworcowych
nalezy zapewni¢ pasazerom minimum komfortu w postaci ogélnodostepnych toalet.

Jakos¢ przestrzeni publicznych znajdujgcych sie w bezposredniej okolicy weztéw
przesiadkowych jest zrdznicowania, obiekty ktdre zostaty poddane pracom modernizacyjnym
charakteryzuje ich wysoka jakos¢, ale nadal w wielu przypadkach przestrzenie publiczne s3g
niefunkcjonalne i wymagajg uporzgdkowania oraz estetyzacji. Place dworcowe i obszary
przylegajace do weztéw powinny by¢ zadbane, bezpieczne i atrakcyjne dla pasazera, gdzie kluczowg
role odgrywa obecnos¢ elementdw matej architektury, urzgdzen stuzacych rekreacji i spedzaniu
wolnego czasu, a takze istnienie terendw zielonych, tak aby obszary te tworzyty lokalne centra zycia
spotecznego.

Kluczowy dla funkcjonowania obiektédw stuzgcych pasazerom jest rowniez poziom
dostepnosci dla 0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Im
wiecej jest udogodnien takich jakich jak windy, pochylnie, brak progdéw, szerokie przejscia i drzwi
tatwe w obstudze, dostosowane toalety, czytelne i dostepne elementy informacji pasazerskiej, tym
dostepnosc jest wieksza. Czes¢ analizowanych weztdw wymaga likwidacji barier, a do najwiekszych z
nich nalezg kolizyjne przejscia na perony znajdujace sie w poziomie szyn, znacznie obnizajgce
bezpieczenstwo uzytkownikdw. Realizacja ktadek naziemnych oraz przejs¢ podziemnych na perony
istotnie zwieksza bezpieczenstwo i dostepnosé dla oséb o szczegdlnych potrzebach, a realizacja
nowych wyjs¢ w kierunku nieobstugiwanych wczesniej obszaréw znajdujacych po przeciwnej stronie
weztdw, przyczynia sie do ich ,otworzenia” i zwiekszenia ich dostepnosci rowniez dla pasazerow bez
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ograniczen ruchowych. Interesy osdb ze szczegdlnymi potrzebami zabezpieczajg europejskie
standardy TSI-PRM, ktore s nadrzedne nad przepisami krajowymi, zawierajg one wymagania,
ktorych spetnienie jest obowigzkowe przy budowie nowych dworcédw kolejowych oraz modernizacji
i odnowieniu dworcow istniejacych, ponad granicami wtasnosci i ponad strefami zarzadzania, co
stawia uzytkownika weztéw na najwazniejszym miejscu.

Opracowana w ramach Koncepcji diagnoza oraz charakterystyka weztéw przesiadkowych
poza stworzeniem szeregu rekomendacji dla poszczegdlnych obiektéw odpowiadajgcych na
potrzeby uzytkownikéw, pozwolita stwierdzi¢, ze obecnie wiele z analizowanych weztéw wymaga
jedynie nieznacznego uzupetnienia, co $wiadczy o ich relatywnie duzej funkcjonalnosci.

V.2.Rekomendacje dla poszczegdlnych weztdw przesiadkowych
tODZ FABRYCZNA

Dziatania konieczne

¢ budowa tunelu $rednicowego pomiedzy stacjg £odz
Fabryczna a stacjami tédz Kaliska i £t8dz Zabieniec (obecnie
w trakcie realizacji);

Infrastruktura ¢ budowa linii kolei duzych predkosci Warszawa — CPK —tddz

— Wroctaw / Poznan wraz z tunelem $rednicowym pod

)

transportowa
centrum todzi (obecnie w trakcie realizacji odcinek tunelu
Srednicowego);

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

) ¢ budowa stacji naprawy roweréw;
Infrastruktura piesza

o realizacja drogi dla rowerdw i ciggu pieszego w kierunku
potudniowym, jako potaczenia z EC 1 oraz ul. Targowsg;

i

i rowerowa

o zwiekszenie oferty przewozow autobusowych, poprzez
przeniesienie do wezta linii rozpoczynajgcych swoj bieg z
dworca autobusowego £6dz Kaliska i pozostatych punktow

B
0D

Oferta przewozowa o ) ] o S
znajdujacych sie w obszarze wielkomiejskim todzi (m.in. z

ul. takowej, Pitsudskiego / Smigtego-Rydza, ul. Sienkiewicza
/ Pitsudskiego, ul. Sienkiewicza / Narutowicza);

o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w

. ) budynku dworcowym;
Wyposazenie w ustugi

Qe

o zwiekszenie oferty handlowe;;
o zwiekszenie oferty gastronomicznej;

Zagospodarowanie

przestrzenne

Dostepnosc dla 0séb z

s B

niepetnosprawnosciami
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KOLUSZKI

‘ Dziatania konieczne

¢ budowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura o lokalizacja strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca

kolejowego;

—
@w

transportowa

¢ budowa stacji fadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza ¢ budowa drogi dla roweréw wzdtuz ul. 3 Maja wraz z

i rowerowa potgczeniem z obszarem wezta;

Oferta przewozowa

Wyposazenie w ustugi

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z ® -

G-Riofte] © R

niepetnosprawnosciami

KUTNO

‘ Dziatania konieczne

o modernizacja i dobudowa drugiego toru na linii kolejowej
Nr 16 t6dz Widzew — Kutno;

o rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
Infrastruktura

parkingowe;

2

transportowa o ) ) _
o lokalizacja strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca

kolejowego;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw

Infrastruktura piesza wzdtuz ul. 3 Maja w kierunku ul. 1 Maja oraz ul.

i

i rowerowa Rychtelskiego;

o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
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Oferta przewozowa )

L . ] ¢ komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi 7 budynku dworcowym;

Zagospodarowanie o -
przestrzenne N Y
Dostepnos$¢ dla oséb z :
niepetnosprawnosciami (J

tASK

‘ Dziatania konieczne

e modernizacja peronu nr 1 (w tym podniesienie wysokosci
do 760 mm) wraz z budowg wiaty przystankowej;

¢ budowa nowych przystankéw autobusowych wraz ze

Infrastruktura & stanowiskami postojowymi;

transportowa

%ZW

e budowa parkingu Park & Ride;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

¢ budowa drogi dla roweréw na potudnie wzdtuz ul.

) Zeromskiego jako potaczenia z centrum miasta;
Infrastruktura piesza

. o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
i rowerowa

i

¢ budowa stacji naprawy roweréw;
o lokalizacja stacji Wojewddzkiego Roweru Publicznego;

Oferta przewozowa

B
LB

e modernizacja nieczynnego budynku dworca kolejowego;
o udostepnienie poczekalni dla pasazeréw;
® wyposazenie w automaty biletowe;

Qe

Wyposazenie w ustugi
e wyposazenie w automaty vendingowe;
¢ udostepnienie toalety dla podréznych;

Zagospodarowanie o przebudowa placu dworcowego;

Jo

przestrzenne e realizacja nowych nasadzen zieleni;

Dostepnosc dla 0séb z i_\ ¢ budowa ktadki z windami f3czacej peron 1 z peronem 2
niepetnosprawnosciami (J
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tECZYCA

Dziatania konieczne

e modernizacja i dobudowa drugiego toru na linii kolejowej
Nr 16 t6dz Widzew — Kutno;

e rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
Infrastruktura )
parkingowe;

2

transportowa ) ) ) )
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca

kolejowego;
¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza ¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;

i rowerowa

¢ zwiekszenie oferty przewozéw autobusowych, poprzez

przetrasowanie przez ul. Belwederskg i ul. Kolejowa czesci
Oferta przewozowa

B
LB

linii f3czacych teczyce (dworzec autobusowy) z m.in. todzia,
Ozorkowem i Le$mierzem;

o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w

.. . budynku dworcowym;
Wyposazenie w ustugi

Qe

® wyposazenie w automaty biletowe;
® wyposazenie w automaty vendingowe;

Zagospodarowanie o przebudowa placu dworcowego;

przestrzenne e realizacja nowych nasadzen zieleni;

Dostepnosc dla 0séb z ¢ budowa ktadki z windami taczacej peron 1 z peronem 2;

niepetnosprawnosciami

LOWICZ GLOWNY

‘ Dziatania konieczne

Infrastruktura ¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

>

transportowa

e budowa drogi dla rowerdw na potudnie wzdtuz ul.
Dworcowe] jako potgczenie z drogg krajowg Nr 70 oraz
centrum miasta (potaczenie , ostatniej mili”);

Infrastruktura piesza
i rowerowa

EN

o budowa stacji naprawy rowerdw;

¢ zwiekszenie oferty przewozdw autobusowych, poprzez

Oferta przewozowa przetrasowanie czesci linii tgczacych towicz z m.in.

B
LB

Skierniewicami przez ul. Bolimowskg i ul. Dworcowg;
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o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
budynku dworcowym;

Qe

Wyposazenie w ustugi
e wyposazenie w automaty vendingowe;

Zagospodarowanie

Jo

przestrzenne

Dostepnos$¢ dla oséb z -
niepetnosprawnosciami (J
tODZ CHOJNY

Dziatania konieczne

¢ modernizacja stacji kolejowej, z uwzglednieniem
przebudowy peronéw (w tym podniesienie wysokosci do
760 mm), budowg wiat peronowych oraz przebudowg
uktadu torowego;

¢ budowa wezta przesiadkowego dla komunikacji miejskiej
opartego na petli tramwajowej przy ul. Kilinskiego / ul.
Slaskiej / ul. Karpia;

Infrastruktura o budowa parkingu Park & Ride po pofudniowej stronie

2

transportowa wezta, w miejscu petli autobusowej przy ul. Dachowej w
celu obstugi ruchu indywidualnego z m.in. osiedla Chojny i
potudniowe] czesci Aglomeracji todzkiej;

o uprzadkowanie parkingu dla samochodéw znajdujacego sie
pomiedzy peronami 1i 3;

¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

. o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
Infrastruktura piesza _ _ ] ] . ]
e budowa ciggu pieszego i drogi dla rowerdw taczacej obszar

i

i rowerowa ) i L
wezta z ul. Slgska (potaczenie ,ostatniej mili”);

o przeniesienie linii autobusowych z petli przy ul. Dachowe;j

do wezta przesiadkowego dla komunikacji miejskiej
Oferta przewozowa

g
D

opartego na petli tramwajowej i przy ul. Kilinskiego / ul.
Slaskiej / ul. Karpia;

° . . -

Wyposasenie w ustugi = ® wyposazenie w automaty biletowe;

Zagospodarowanie Q e przebudowa placu dworcowego;
ae

przestrzenne e realizacja nowych nasadzen zieleni;
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Dostepnosc dla oséb z e zwiekszenie dostepnosci na odcinkach doprowadzajacych

niepetnosprawnosciami od strony ul. Dachowej oraz ul. Slaskiej;

tODZ KALISKA

Dziatania konieczne

o budowa parkingu Park & Ride po zachodniej stronie wezta,
przy al. Unii Lubelskiej (opartego na parkingu P1 ZOO
Orientarium, Atlas Arena) w celu obstugi ruchu
indywidualnego z m.in. osiedla Retkinia, Zdrowie, Ztotno i

Infrastruktura zachodniej czesci Aglomeracji todzkiej;

\
2

transportowa o uporzadkowanie parkingu samochodowego pod wiaduktem
zachodnim stacji kolejowej;

e budowa petli autobusowej po stronie zachodniej wezta,
przy al. Unii Lubelskiej;

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i rowerowa ¢ budowa stacji naprawy roweréw;

e przetrasowanie linii autobusowych rozpoczynajgcych
obecnie bieg z petli przy ul. Karolewskiej (teren PKS tédz),

Oferta przewozowa do nowej petli przy al. Unii Lubelskiej, po zachodniej wezta z

B
0D

zatrzymaniem na zintegrowanym przystanku tramwajowo-
autobusowym przy al. Bandurskiego;

o komercjalizacja dziatek znajdujacych sie po stronie
wschodniej wezta — teren PKS £ddz oraz obszar pomiedzy ul.

Qe

Wyposazenie w ustugi
Karolewska, al. Widkniarzy i al. Bandurskiego;

Zagospodarowanie

Jo

przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z i:\ -
niepetnosprawnosciami (J
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tODZ WIDZEW

Dziatania konieczne

¢ budowa przedtuzenia ul. Puszkina w kierunku pétnocnym
(do ul. Pomorskiej i tzw. obwodnicy Nowosolnej) jako
brakujgcego przekroczenia drogowego z linig kolejowa Nr
17 oraz w celu powigzania wezta z osiedlem Mileszki oraz

Infrastruktura dowigzaniem sie do planowanej obwodnicy Nowosolnej;

2

transportowa ¢ rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
parkingowe po potudniowej stronie wezta w celu obstugi
ruchu indywidualnego z m.in. osiedla Widzew i wschodniej
czesci Aglomeracji tédzkiej;

e budowa stacji tadowania samochododw elektrycznych;

Infrastruktura piesza ¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;

i rowerowa

Oferta przewozowa

Wyposazenie w ustugi

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z ® -
niepetnosprawnosciami

G-flofit-] & R

tODZ ZABIENIEC

Dziatania konieczne

o budowa parkingu Park & Ride po zachodniej stronie wezta,
przy ul. Lipiec Reymontowskich (w okolicach ZUS) w celu
obstugi ruchu indywidualnego z m.in. osiedla Teofiléw i
zachodniej czesci Aglomeracji todzkiej;

Infrastruktura e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

transportowa /& M | ¢ przebudowa wiaduktu nad linig kolejowa Nr 15 wraz z linig
tramwajowg i nowymi przystankami tramwajowymi w celu
integracji ze stacja kolejowg;

o |okalizacja nowych przystankéw autobusowych od strony ul.
Lipiec Reymontowskich / ul. tanowej;
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) o budowa drogi dla rowerdw (potaczenie ,ostatniej mili”) w
Infrastruktura piesza

i

. kierunku ul. Aleksandrowskiej / ul. Limanowskiego;
i rowerowa

o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

¢ zwiekszenie oferty przewozéw autobusowych, poprzez
Oferta przewozowa obstuge wezta od strony ul. Lipiec Reymontowskich / ul.

tanowej (osiedle Teofilow);

o . e wyposazenie w automaty vendingowe;
Wyposazenie w ustugi o o
o udostepnienie toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie

przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z ® -

BREB B

niepetnosprawnosciami

OPOCZNO

Dziatania konieczne

¢ modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na
odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna;

¢ modernizacja peronu 2 (w tym podniesienie wysokosci do
760 mm);

¢ przebudowa obszaru dworca autobusowego wraz ze

S

Infrastruktura

transportowa K stanowiskami i placem postojowym;

o budowa parkingu Park & Ride;

¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw

] (potaczenie ,ostatniej mili”) wzdtuz ul. Dworcowej w
Infrastruktura piesza

i

) kierunku ul. Piotrkowskiej i centrum miasta;
i rowerowa ) ) )
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

e budowa stacji naprawy roweréw;

¢ zwiekszenie oferty lokalnych przewozéw autobusowych,

Oferta przewozowa poprzez przetrasowanie czesci linii z podjazdem do wezta

B
LB

przesiadkowego;

e modernizacja budynku dworcowego;

o . ® wyposazenie w automaty biletowe;
Wyposazenie w ustugi

e wyposazenie w automaty vendingowe;
o udostepnienie toalety dla podrdznych;
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Zagospodarowanie e przebudowa placu dworcowego;

przestrzenne

Dostepnosc dla 0séb z ¢ budowa ktadki z windami fgczacej peron 1 z peronem 2

€ &

niepetnosprawnosciami

OPOCZNO POLUDNIE

‘ Dziatania konieczne

Infrastruktura ¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

transportowa

. e budowa drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw w
Infrastruktura piesza . .
) kierunku centrum miasta;
i rowerowa ] , )
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

Oferta przewozowa

H N &

o budowa budynku dworcowego;

L ) ® wyposazenie w automaty biletowe;
Wyposazenie w ustugi

Qe

e wyposazenie w automaty vendingowe;
e wyposazenie w toalety dla podrdinych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawnosciami

G-fio

PABIANICE

‘ Dziatania konieczne

e rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
parkingowe;

Infrastruktura

transportowa . _ .
e budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza
i rowerowa

Oferta przewozowa

BN &

¢ komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w

. . budynku dworcowym;
Wyposazenie w ustugi

Qe

® wyposazenie w automaty biletowe;
® wyposazenie w automaty vendingowe;
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Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawnosciami

PIOTRKOW TRYBUNALSKI

Dziatania konieczne

e rozbudowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca;

2

transportowa B . )
¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

e budowa drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw

) (potaczenie ,ostatniej mili”) wzdtuz ul. Zielonej w kierunku
Infrastruktura piesza

EN

) al. Pitsudskiego (DW 473) i centrum miasta;
i rowerowa

e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
e budowa stacji naprawy roweréw;

¢ zwiekszenie oferty ponadregionalnych przewozéw
Oferta przewozowa autobusowych, poprzez przetrasowanie linii z pl.

Niepodlegtosci z podjazdem do wezta przesiadkowego;

L . o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi

budynku dworcowym;

Zagospodarowanie
przestrzenne

RBRE B

Dostepnosc dla 0séb z ¢ budowa ktadki z windami tgczacej peron 1 z peronem 2;

niepetnosprawnosciami

RADOMSKO

‘ Dziatania konieczne

o rozbudowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura

o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;
transportowa

¢ budowa stacji fadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza ¢ budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i rowerowa o budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa

e . o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi

DHN &

budynku dworcowym;
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Zagospodarowanie

Q.

przestrzenne —_—

Dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawnosciami

¢ budowa ktadki z windami fgczacych peron z weztem;

SIERADZ

Dziatania konieczne

Infrastruktura

(>

=

&

transportowa

¢ modernizacja linii kolejowej Nr 14 na odcinku Zdunska Wola
— Ostrow Wlkp. wraz z modernizacja stacji z
uwzglednieniem potrzeb ruchowych zwigzanych z realizacjg
kolei duzych predkosci Warszawa — CPK — £ddz — Wroctaw /
Poznan;

¢ modernizacja peronu 2 (w tym podniesienie wysokosci do
550 mm lub 760 mm);

o rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
parkingowe;

o wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

o budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza

EN

¢ budowa drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw
(potgczenie ,ostatniej mili”) wzdtuz ul. Kolejowej w
kierunku ul. Polskiej Organizacji Wojskowej i centrum

i rowerowa miasta;
e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
o budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa jmis] |-

Wyposazenie w ustugi &

o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
budynku dworcowym;

® wyposazenie w automaty biletowe;

e wyposazenie w automaty vendingowe;

Zagospodarowanie

przestrzenne —

(e]
Dostepnosc dla 0séb z H

niepetnosprawnosciami

o budowa ktadki z windami taczgcej peron 1 z peronem 2;

SKIERNIEWICE

‘ Dziatania konieczne
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o przebudowa obszaru dworca autobusowego wraz ze
stanowiskami i placem postojowym;
o rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca

Infrastruktura )
parkingowe;

\
2

transportowa ] ) ) )
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca

kolejowego;
¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i rowerowa ¢ budowa stacji naprawy roweréw;

Oferta przewozowa

e . o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi

budynku dworcowym;

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla oséb z ® -

G-Rlofe-1 & §

niepetnosprawnosciami

TOMASZOW MAZOWIECKI

Dziatania konieczne

¢ modernizacja i elektryfikacja linii kolejowej Nr 25 na
odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna;

e modernizacja peronéw (w tym podniesienie wysokosci do
760 mm);

o wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca

Infrastruktura
transportowa

2

kolejowego;
¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride dla rowerdéw;

i rowerowa o budowa stacji naprawy rowerdéw;

¢ zwiekszenie oferty ponadregionalnych przewozéw
Oferta przewozowa autobusowych, poprzez przetrasowanie linii z pl. Kosciuszki

z podjazdem do wezta przesiadkowego;

e wyposazenie w automaty vendingowe;

3 B (e

Wyposazenie w ustugi

Zagospodarowanie

O

A

przestrzenne
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Dostepnosc dla 0séb z ¢ budowa ktadki z windami taczacej peron 1 z peronem 2

@

niepetnosprawnosciami

ZDUNSKA WOLA

‘ Dziatania konieczne

¢ rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca
Infrastruktura )
parkingowe;

\
2

transportowa . . )
¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

¢ budowa drogi dla rowerdw, pasa ruchu dla roweréw lub
wyznaczenie drogi dla pieszych i rowerdw (potaczenie

Infrastruktura piesza »ostatniej mili”) wzdtuz ul. Kilinskiego / ul. Stowackiego w

EN

i rowerowa kierunku ul. Szadkowskiej i centrum miasta;
e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

e budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa

e . o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi
budynku dworcowym;

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnosc dla 0séb z H -

SRCH

niepetnosprawnosciami

ZGIERZ

‘ Dziatania konieczne

o rozbudowa parkingu Park & Ride o nowe miejsca

Infrastruktura parkingowe, rozbudowa parkingu od strony ul. Twardej;

_—
2

transportowa e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdéw

] wzdtuz ul. Kolejowej w kierunku ul. tédzkiej i osiedla Kurak
Infrastruktura piesza L _
oraz ul. Dtugiej i centrum miasta;

i

i rowerowa . . .
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

o budowa stacji naprawy rowerdéw;
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o zwiekszenie oferty przewozow autobusowych, poprzez
rzetrasowanie czesci linii faczacych Zgierz (pl. Kilinskiego) z
Oferta przewozowa Q@ P ] _ E ) 2 q‘y gierz (p _ go)
m.in. Szczawinem, Dgbrdwkg Wielkg, Ozorkowem i

Lesmierzem przez ul. Cezaka, ul. Kolejowgq i ul. 3 Maja;

L . o komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
Wyposazenie w ustugi
budynku dworcowym;

Zagospodarowanie
przestrzenne

Dostepnos¢ dla 0séb z o -

G- o &

niepetnosprawnosciami

BELCHATOW

‘ Dziatania konieczne

¢ modernizacja linii kolejowej Nr 24 na odcinku Piotrkéw
Trybunalski — Betchatéw, z wydtuzeniem do Bogumitowa;

e modernizacja przystanku kolejowego Betchatow Miasto
wraz peronami i wyjsciami w kierunku ul. Wojska Polskiego;

Infrastruktura e budowa przystankdw regionalnego i lokalnego transportu

2

transportowa zbiorowego na ul. Wojska Polskiego, w bezposrednim
sgsiedztwie wiaduktu kolejowego i wezta;

e budowa parkingu Park & Ride;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

o budowa stacji tadowania samochododw elektrycznych;

Infrastruktura piesza w e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
J

i rowerowa o budowa stacji naprawy rowerdw;

o uruchomienie regionalnych przewozéw kolejowych
uzytecznosci publicznej w kierunku Wielunia, Piotrkowa

Oferta przewozowa Tryb. i todzi;

e integracja lokalnych i regionalnych przewozow
autobusowych z regionalnymi potgczeniami kolejowymi;

¢ budowa budynku dworcowego wyposazonego w
poczekalnie dla pasazerdw i system informacji pasazerskiej;

Wyposazenie w ustugi é ® wyposazenie w automaty biletowe;

e wyposazenie w automaty vendingowe;

o wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie Q e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
przestrzenne e wraz terenami zielonymi;
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o uwzglednienie wszystkich potrzeb osob z

Dostepnos¢ dla oséb z o ) o ] .
) L |'\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
niepetnosprawnosciami

poruszania sie

BRZEZINY

Dziatania konieczne

¢ budowa linii kolei duzych predkosci Warszawa — CPK — £ddz
— Wroctaw / Poznan wraz ze stacjg Brzeziny;
¢ budowa drdg dojazdowych;

Infrastruktura . ,
o budowa petli i przystankow autobusowych;

2

transportowa , ,
o budowa parkingu Park & Ride;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;
¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

) e budowa infrastruktury rowerowej i ciggéw pieszych;
Infrastruktura piesza

. o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
i rowerowa

EN

¢ budowa stacji naprawy roweréw;

e uruchomienie regionalnych przewozéw kolejowych

P uzytecznosci publicznej w kierunku todzi;
Oferta przewozowa Q

B

e integracja lokalnych i regionalnych przewozéw
autobusowych z regionalnymi potgczeniami kolejowymi;

e budowa budynku dworcowego wyposazonego w
poczekalnie dla pasazerdw i system informacji pasazerskiej;

Wyposazenie w ustugi é ® wyposazenie w automaty biletowe;

® wyposazenie w automaty vendingowe;

o wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie o zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta

przestrzenne wraz terenami zielonymi;

niepefnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb
Dostepnosé¢ dla oséb z ¢ uwzgle zy potrz z

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;
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DRZEWICA

Dziatania konieczne

e modernizacja peronow;

o relokacja przystankéw lokalnych i regionalnych przewozéw
autobusowych na DW 728 blizej drogi gminnej prowadzgcej
do stacji kolejowej i wezta;

Infrastruktura o budowa parkingu Park & Ride;

2

transportowa e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

¢ budowa stacji naprawy roweréw;

Infrastruktura piesza ¢ budowa drogi dla roweréw doprowadzajgcej do wezta;

i rowerowa

Oferta przewozowa

® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty vendingowe;

3 B e

o udostepnienie toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta
wraz terenami zielonymi (obecnie w trakcie realizacji);

Dostepnosé dia 0sob z ~ o uwzglednienie wszystkich potrzeb osoéb z

oY

. L. niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;

PAJECZNO

‘ Dziatania konieczne

¢ budowa wysokiej jakosci stanowisk dla autobuséw;
o wydzielenie miejsc parkingowych dedykowanych
Infrastruktura § - tkownik |
uzytkownikom wezta;
transportowa ﬂ ] y ) ¢ i )
o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla roweréw
) wzdtuz ul. Targowej i ul. Cmentarnej w kierunku ul. 1 Maja
Infrastruktura piesza W :
) oraz centrum miasta;
i rowerowa C ) ) )
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;
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Oferta przewozowa .

° .y - )
R ¢ wyposazenie w automaty vendingowe;

B

Zagospodarowanie ¢ zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta
przestrzenne _— wraz terenami zielonymi;

¢ uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb z

Dostepnos¢ dla 0séb z o . L . S,
) L (l;\ niepetnosprawnos$ciamii o ograniczonej mozliwosci
niepetnosprawnos$ciami

poruszania sie;

PODDEBICE

Dziatania konieczne

o modernizacja stacji kolejowej, z uwzglednieniem
przebudowy peronéw (w tym podniesienie wysokosci do
760 mm) oraz budowa wiat peronowych;

o przebudowa drogi doprowadzajacej do wezta z kierunku

Infrastruktura drogi powiatowej 2531E w Borysewie;

2

transportowa e budowa przystanku autobusowego na placu dworcowym;

o budowa parkingu Park & Ride;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca
kolejowego;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

o budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi doprowadzajacej do
wezta oraz wzdtuz drogi powiatowej 2531E w kierunku

Infrastruktura piesza % Poddebic;

i rowerowa €0 | ¢ budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

o budowa stacji naprawy rowerdéw;

o budowa ciggu pieszego doprowadzajgcego do wezta;

o uruchomienie regionalnych przewozéw kolejowych

uzytecznosci publicznej w kierunku todzi i Zdunskiej Woli;
Oferta przewozowa Q@ ¢ zwigkszenie oferty przewozdw autobusowych, poprzez
przetrasowanie czesci linii t3czacych Poddebice z m.in.
Sieradzem z podjazdem do wezta;

o przebudowa budynku dworcowego,

o ® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi
adl o wyposazenie w automaty vendingowe;

o udostepnienie toalety dla podrdznych;
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Zagospodarowanie o ¢ przebudowa placu dworcowego;
przestrzenne S

~ o uwzglednienie wszystkich potrzeb osoéb z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie;

Dostepnosc dla 0séb z

niepetnosprawnosciami

RAWA MAZOWIECKA

Dziatania konieczne

e modernizacja placu dworca wraz z budowg wysokiej jakosci

stanowisk dla autobuséw;
Infrastruktura . )
¢ budowa parkingu Park & Ride;

2)

transportowa ) i )
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw
Infrastruktura piesza wzdtuz ul. Kolejowej;
i rowerowa o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

¢ budowa stacji naprawy roweréw;

Oferta przewozowa

B ([~

o przebudowa budynku dworcowego,
e montaz tablic z informacjg pasazerska, w tym z rozktadem

®
Wyposazenie w ustugi & jazdy;
e wyposazenie w automaty vendingowe;
e udostepnienie toalety dla podrdznych;
Zagospodarowanie o -
przestrzenne -
Dostepnosé dla os6b z R ¢ uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb z

. L. (ll'\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
niepefnosprawnosciami o
poruszania sie;
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WIELUN

Dziatania konieczne

e modernizacja przystanku kolejowego (w tym podniesienie
wysokosci peronéw do 760 mm) z uwzglednieniem potrzeb
ruchowych zwigzanych z realizacjg planowanej linii
kolejowej taczacej LK Nr 131 (Chorzew Siemkowice) z LK Nr
181 (Wielun);

¢ budowa parkingu Park & Ride;

Infrastruktura

2

transportowa

¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Warszawskiej w
kierunku ul. Popietuszki;

Infrastruktura piesza

i rowerowa

¢ budowa ciggu pieszego bezposrednio integrujacego wezet z

i

dworcem autobusowym i CH ,Era Park Wielun”;
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
¢ budowa stacji naprawy roweréw;

¢ uruchomienie regionalnych przewozéw kolejowych

Oferta przewozowa , o R o
uzytecznosci publicznej w kierunku todzi i Piotrkowa Tryb.;

. . e wyposazenie w automaty vendingowe;
Wyposazenie w ustugi .
o budowa toalety dla podréznych;

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta

przestrzenne wraz terenami zielonymi;

Dostepnosé dla os6b z - ¢ uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb z

niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

B AOB

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;

WIERUSZOW MIASTO

‘ Dziatania konieczne

e modernizacja przystanku kolejowego (w tym podniesienie
wysokosci perondw do 760 mm) z uwzglednieniem potrzeb
ruchowych zwigzanych z realizacjg tacznicy z planowang
linig kolejowg Nr 86 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Czernica;

Infrastruktura : o relokacja przystankow lokalnych i regionalnych przewozéw

transportowa ﬂ§ autobusowych na ul. Fabrycznej blizej przystanku
kolejowego i wezta;

¢ budowa parkingu Park & Ride;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji fadowania samochodoéw elektrycznych;
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Infrastruktura piesza o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i

i rowerowa ¢ budowa stacji naprawy roweréw;
e uruchomienie regionalnych przewozéw kolejowych
uzytecznosci publicznej w kierunku todzi i Sieradza oraz
= Wielunia;
Oferta przewozowa Q @ '

¢ zwiekszenie oferty przewozéw autobusowych, poprzez
przetrasowanie czesci linii taczgcych Wieruszéw z m.in.
Lututowem i Sieradzem przez ul. Kolejowg;

® wyposazenie w automaty biletowe;

®
Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty vendingowe;
¢ budowa toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie o e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
przestrzenne — wraz terenami zielonymi;

Dostepnosé dla os6b - ¢ uwzglednienie wszystkich potrzeb o0sdb z
z
. niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;

ALEKSANDROW tODZKI

‘ Dziatania konieczne

¢ przebudowa drogi wewnetrznej (ul. Wojska Polskiego /
ul. Bratoszewskiego) rownolegtej do DK Nr 72;

Infrastruktura ¢ budowa petlii przystankéw autobusowych;

2)

transportowa o budowa parkingu Park & Ride;
o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i rowerowa o budowa stacji naprawy rowerdéw;

e integracja wszystkich linii autobusowych obstugujgcych
Oferta przewozowa o .
Aleksandrow todzki w weile;

Wyposazenie w ustugi

3 B (e

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
przestrzenne

A

wraz terenami zielonymi;

L, ; o uwzglednienie wszystkich potrzeb osob z
Dostepnosc dla 0séb z

®
. L (JK niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci
niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;
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BEDON

Dziatania konieczne

¢ modernizacja peronow przy linii kolejowej Nr 25;
e rozbudowa parkingu Park & Ride o nowie miejsca

Infrastruktura parkingowe od strony ul. Brzeziiskiej, przebudowa parkingu

\\
2

transportowa od strony ul. Turystycznej;
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i rowerowa ¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa

Wyposazenie w ustugi

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta

przestrzenne wraz terenami zielonymi;

Dostepnos¢ dla oséb z ® -

2 00 H

niepetnosprawnosciami

GtOWNO

‘ Dziatania konieczne

e odbudowa toru postojowego na stacji;

Infrastruktura o budowa parkingu Park & Ride;

\
2

transportowa o wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

¢ budowa drogi rowerowej lub drogi dla pieszych i roweréw
Infrastruktura piesza wzdtuz ul. Kolejowe]j w kierunku ul. todzkiej i ul.
i rowerowa Pigtkowskiej oraz centrum miasta;

¢ budowa stacji naprawy roweréw;

Oferta przewozowa

B (N

¢ komercjalizacja wolnych powierzchni handlowych w
budynku dworcowym;

Qe

Wyposazenie w ustugi o )
® wyposazenie w automaty biletowe;

® wyposazenie w automaty vendingowe;
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Zagospodarowanie ¢ zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta

przestrzenne

2
Dostepnosc dla 0séb z H -

niepetnosprawnosciami

wraz terenami zielonymi;

KONSTANTYNOW tODZzKI

‘ Dziatania konieczne

e budowa przystankéw autobusowych wzdtuz wschodniej

jezdni pl. Wolnosci;
Infrastruktura , ]
o budowa parkingu Park & Ride;

\
2

transportowa ) ] ]
¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza ¢ budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Jana Pawta Il w

i rowerowa kierunku centrum miasta oraz Zabiczek;

¢ zwiekszenie oferty przewozdw autobusowych, poprzez

Oferta przewozowa zatrzymanie w wezle linii rozpoczynajgcych bieg po

B (=

potnocnej stronie pl. Wolnosci;

® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty vendingowe;

Qe

e wyposazenie w toalety dla podrdinych;

Zagospodarowanie

Jo

przestrzenne

Dostepnosé dia 0sob z ~ o uwzglednienie wszystkich potrzeb osoéb z

(l;\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;
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tODZ KOZINY

Dziatania konieczne

¢ budowa tunelu Srednicowego pomiedzy stacjg £odz
Fabryczna a stacjami tédz Kaliska i £t8dz Zabieniec (obecnie
w trakcie realizacji);

¢ budowa drdg dojazdowych;

o budowa petli i przystankéw tramwajowych oraz

Infrastruktura )é autobusowych;
transportowa & ¢ budowa parkingu Park & Ride po pdtnocnej stronie wezta,

—

&

pomiedzy ul. Gandiego, ul. Kasprzaka i al. Wtdkniarzy w celu
obstugi ruchu indywidualnego z m.in. osiedli Ztotno i
Zdrowie oraz zachodniej czesci Aglomeracji tédzkiej;

e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

) ¢ budowa infrastruktury rowerowej i ciggdw pieszych;
Infrastruktura piesza i ) )
. e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
i rowerowa

o budowa stacji naprawy rowerdéw;

o uruchomienie w tunelu srednicowym regionalnych
Oferta przewozowa

B [~

przewozdéw kolejowych uzytecznosci publicznej;

e budowa budynku dworcowego wyposazonego w

. poczekalnie dla pasazerdw i system informacji pasazerskiej;
Wyposazenie w ustugi & ® wyposazenie w automaty biletowe;

e wyposazenie w automaty vendingowe;

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
wraz terenami zielonymi;

L, , o uwzglednienie wszystkich potrzeb osoéb z
Dostepnos¢ dla oséb z ® ) o ] o
(l;\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie;

tODZ MARYSIN

Dziatania konieczne

o relokacja przystankow autobusowych linii kursujgcych po
Infrastruktura , )é ul. Strykowskiej blizej stacji kolejowej;
transportowa /& ¥ | ¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;
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e budowa ciggu pieszego bezposrednio integrujgcego wezet
z parkingiem Park & Ride przy ul. Inflanckiej oraz petlg

Infrastruktura piesza tramwajowg i przystankami autobusowymi przy ul.

EN

i rowerowa Strykowskiej;
¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;

o lokalizacja stacji todzkiego Roweru Publicznego;

o zwiekszenie integracji linii autobusowych kursujgcych po ul.
Oferta przewozowa ¢ o grac] ] y lacych p
Strykowskiej z transportem kolejowym;

® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty vendingowe;

D B

e wyposazenie w toalety dla podrdinych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
wraz terenami zielonymi;

Dostepnosc dla 0séb z o -

5L

niepetnosprawnosciami

tODZ PABIANICKA

‘ Dziatania konieczne

o relokacja przystankéw tramwajowych linii kursujgcych po
ul. Pabianickiej blizej przystanku kolejowego;
¢ budowa parkingu Park & Ride po pétnocnej stronie wezta,

Infrastruktura przy ul. Bruzyckiej w celu obstugi ruchu indywidualnego z

2)

transportowa m.in. osiedla Ruda i Rokicie oraz potudniowej czesci
Aglomeracji todzkiej;
¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

) e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
Infrastruktura piesza

. o budowa stacji naprawy rowerdéw;
i rowerowa

o |okalizacja stacji toddzkiego Roweru Publicznego;

o zwiekszenie integracji linii tramwajowych i autobusowych
Oferta przewozowa _ o i
kursujgcych po ul. Strykowskiej z transportem kolejowym;

® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi e wyposazenie w automaty vendingowe;

3 B e

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta

Jo

przestrzenne wraz terenami zielonymi;
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Dostepnos¢ dla 0séb z -
niepetnosprawnosciami (/
tODZ RADOGOSZCZ ZACHOD

Dziatania konieczne

¢ budowa przedtuzenia al. Wtdkniarzy w kierunku pétnocnym

(do wezta ,,Zgierz Zachod” na drodze ekspresowej S14);
¢ budowa petli autobusowej;
¢ budowa parkingu Park & Ride po wschodniej stronie wezta,

Infrastruktura ) . . .
& przy ul. 11 Listopada w celu obstugi ruchu indywidualnego z

transportowa . . ) ) o
m.in. osiedla Radogoszcz Zachdd oraz pétnocno-zachodniej

czesci Aglomeracji tédzkiej;
o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;
e budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

i

i rowerowa o lokalizacja stacji todzkiego Roweru Publicznego;

o zwiekszenie integracji linii autobusowych kursujacych po
ul. 11 Listopada z transportem kolejowym poprzez

B
- B

Oferta przewozowa o _ ) ]
przeniesienie petli autobusowej Radogoszcz Zachdd z ul. 11

Listopada (okolice sklepu Sam Scan);

® wyposazenie w automaty biletowe;

Wyposazenie w ustugi e wyposazenie w automaty vendingowe;

Qe

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta
wraz terenami zielonymi;

Dostepnos¢ dla osdb z
niepetnosprawnosciami

G-flo

tODZ RETKINIA

‘ Dziatania konieczne

o budowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura ) ] ]
o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

2

transportowa i _ )
¢ budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

¢ budowa drogi dla rowerow taczacej wezet z ul. Maratonska

Infrastruktura piesza i ul. Retkinska jako potaczenie ,ostatniej mili”;

EN

i rowerowa o budowa stacji naprawy rowerdw;

o lokalizacja stacji todzkiego Roweru Publicznego;
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Oferta przewozowa

e wyposazenie w automaty biletowe;

J2

Wyposazenie w ustugi e wyposazenie w automaty vendingowe;

e wyposazenie w toalety dla podrdinych;

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta

przestrzenne wraz terenami zielonymi;

Dostepnosc dla 0séb z

3 &

niepetnosprawnosciami

OZORKOW

Dziatania konieczne

o modernizacja i dobudowa drugiego toru na linii kolejowej
Nr 16 tédz Widzew — Kutno;

Infrastruktura ¢ przebudowa drogi dojazdowej do wezta — ul. Kolejowej;

2

transportowa ¢ budowa parkingu Park & Ride;
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

¢ budowa stacji fadowania samochodéw elektrycznych;

o przebudowa ciggéw pieszych doprowadzajgcych do wezta;

) ¢ budowa drogi rowerowej lub drogi dla pieszych i roweréw
Infrastruktura piesza o
doprowadzajacej do wezta;

i

i rowerowa ) ) ,
o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

o budowa stacji naprawy rowerdw;

Oferta przewozowa

B
0D

e modernizacja nieczynnego budynku dworca kolejowego;
o udostepnienie poczekalni dla pasazerdéw;

Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty biletowe;

Qe

® wyposazenie w automaty vendingowe;

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie ¢ zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokét wezta

Jo

[

przestrzenne wraz terenami zielonymi;

L, ; o uwzglednienie wszystkich potrzeb osob z

Dostepnos¢ dla oséb z ® ) L ] o
. L. (l;\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o

poruszania sie;

ROGOW
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Dziatania konieczne

Infrastruktura o budowa parkingu Park & Ride;

transportowa ¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

Infrastruktura piesza e budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Zeromskiego w

i rowerowa kierunku planowanej drogi dla roweréw w ciggu ul. 3 Maja;

Oferta przewozowa

o . ® wyposazenie w automaty biletowe;
Wyposazenie w ustugi

e wyposazenie w automaty vendingowe;

Zagospodarowanie
przestrzenne

20 0H N

Dostepnos¢ dla oséb z
niepetnosprawnosciami

RZGOW

Dziatania konieczne

Infrastruktura o wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

\\
2

transportowa e budowa stacji tadowania samochodoéw elektrycznych;

e budowa drég dla rowerdw wzdtuz ul. Grodziskiej i w ciggu
Infrastruktura piesza ul. Tuszynskiej;

i rowerowa o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

¢ budowa stacji naprawy roweréw;

Oferta przewozowa

Wyposazenie w ustugi e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie
przestrzenne

o uwzglednienie wszystkich potrzeb osoéb z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

2 RDH (N

Dostepnosc dla 0séb z

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie

STRYKOW

Dziatania konieczne
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o budowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura

¢ wyznaczenie strefy Kiss & Ride przed budynkiem dworca;
transportowa

¢ budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych;

(&
Infrastruktura piesza w e budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;
J

i rowerowa ¢ budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa .

® wyposazenie w automaty biletowe;
Wyposazenie w ustugi ® wyposazenie w automaty vendingowe;

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Zagospodarowanie e zagospodarowanie przestrzeni publicznych wokot wezta

-

przestrzenne _— wraz terenami zielonymi;

®
Dostepnosé dla os6b z ~ o uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o
poruszania sie

ZGIERZ POENOC

‘ Dziatania konieczne

o budowa parkingu Park & Ride;
Infrastruktura ) ) ]
e wyznaczenie strefy Kiss & Ride;

2)

transportowa B _ )
o budowa stacji tadowania samochoddw elektrycznych;

o budowa drdg dla rowerdow wzdtuz ul. Grodziskiej i w ciggu

Infrastruktura piesza ul. Tuszynskiej;

i rowerowa o budowa zadaszonego parkingu Bike & Ride;

o budowa stacji naprawy rowerdéw;

Oferta przewozowa

e wyposazenie w toalety dla podrdznych;

Wyposazenie w ustugi

Zagospodarowanie

2EH <

przestrzenne

o uwzglednienie wszystkich potrzeb oséb z

Dostepnosc dla 0séb z ® ) L . o
] L (l;\ niepetnosprawnosciami i o ograniczonej mozliwosci

niepetnosprawnosciami o

poruszania sie
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Rysunek 23 Dziatania dla poszczegélnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w
wojewodztwie todzkim (zZrédto: BPPWL w todzi)

KONCEPCJA ROZWOJU

REGIONALNYCH WEZ£OW PRZESIADKOWYCH
W WOJEWODZTWIE £0DZKIM

2GIERZ

mnz RADOGOSZCZ ZACHOD

s 2]

£ODZ MARYSIN

rﬁ;ms T \eoRE

LODZ KALISKA @Lunz FABRVCZNA

rE B8R i
LODZREYKIm , ®,

P

LOWICZ GLOW va. -

AY
\ . )@—;@Q
\ a& N )
v bmowuo SKIERNIEWICE
\7» - STRYKOW II .ﬁ'f N\
PODDF‘B'CE @ ZGIERZ POINOC /)
g a8 B
ALEKSANDROW ., R;EZINYE
@l@' 8086 i
KONSTANTYNDW @ 4
sp'
B Bc

/DUNSKA WOLA sxAmu-
e,

i’b-@ﬁ ’fﬁ

2,
BELCHATOW
4 B &
.’
f
.

o /

S———— O
W
Mee(\.sg

"N

N =0
ﬁpms&zwo

. Bep

DZIALANIA DLA POSZCZEGOLNYCH WEZt OW PRESIADKOWYCH
ZINTEGROWANE WEZtY PRZESIADKOWE KONIECZNE / FAKULTATYWNE

III GLOWNY ZNACZENIA PONADREGIONALNEGO e INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA E ISTNIEJACE / PLANOWANE
LINIE KOLEJOWE
ISTNIEJACE | PLANOWANE
PODSTAWOWE ZNACZENIA REGIONALNEGO A ISTMIEIACE [PLANOWANE i
lII UZUPELNIAJACE ZNACZENIA REGIONALNEGO . OFERTA PRZEWOZOWA ISTNIEJACE AUTOSTRADY
POZOSTALE ZNACZENIA PONADLOKALNEGO WYPOSAZENIE W USLUGI

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

B DOSTEPNOSC DLA OSOB
Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

INFRASTRUKTURA PIESZA
| 1ROWROWA

.
o

ISTNIEJACE / PLANOWANE
DROGI EKSPRESOWE

DROGI KRAJOWE

]

DROGI WOJEWODZKIE

159



KONCEPCJA ROZWOJU

VI.1. Mozliwosci finansowania ze srodkdw krajowych

Do gtéwnego programu finansujacego inwestycje infrastrukturalne z poziomu krajowego
nalezy przyjety w dniu 6 pazdziernika 2022 r.

. Dokumentem uszczegétowiajacym zapisy programu krajowego w zakresie
priorytetdw i dziatan, na ktdre ogtaszane sg nabory wnioskéw o dofinansowanie jest Szczegétowy
Opis Priorytetow Szczegdtowy Opis Priorytetéw Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 (ostania wersja z dnia 25 pazdziernika 2024 r.). Sposréd 8
priorytetdw programu, 2 dotyczg zrownowazonej mobilnosci, w tym transportu kolejowego —
Priorytet Ill. Transport miejski oraz Priorytet IV. Wsparcie sektora transportu z Funduszu Spojnosci
(dziatanie: Kolej w TEN-T oraz dziatanie: Kolej, kolej miejska i bezpieczerstwo na kolei).

W ramach celu szczegétowego EFRR/FS.CP2.VIII — Wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej, przewidziano
wsparcie dla typdw projektow, w tym m.in.:

inwestycje infrastrukturalne liniowe, w tym: infrastruktura szynowa (tramwajowa, metro),
systemy BRT, wezty przesiadkowe (w tym: parkingi P&R poza centrami miast), miejskie systemy
ITS, rozwigzania IT, systemy sprzedazy biletow i informacji pasazerskiej;

tabor szynowy (tramwaje, metro).

W ramach dziatania: Kolej w TEN-T i celu szczegotowego EFRR/FS.CP3.1 — Rozwdj odpornej na
zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej TEN-T, przewidziano
wsparcie dla typdw projektow, w tym m.in.:

budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscig elementéw
projektdw dotyczacych: budowy i modernizacji stacji i przystankéw kolejowych, zabudowy
urzgdzen ERTMS, budowy systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemow
sterowania ruchem kolejowym, systemow usprawniajgcych zarzgdzanie przewozami
pasazerskimi i podnoszgcych bezpieczenstwo w pasazerskim ruchu kolejowym i towarowym;
budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw inzynieryjnych;

zabudowa ERTMS na liniach kolejowych;

multilokalizacyjne w zakresie punktowej infrastruktury kolejowe;j;

modernizacja i przebudowa istniejgcych lub budowa nowych dworcéw wraz z niezbedng
infrastrukturg obstugi podrdznych.

W ramach dziatania: Kolej, kolej miejska i bezpieczefstwo na kolei i celu szczegdtowego
EFRR/FS.CP3.Il — Rozw0j i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej
i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu
do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej, przewidziano wsparcie dla typow projektédw, w tym m.in.:

dla kolei:
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budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych, w tym z mozliwoscig elementow
projektéw dotyczacych: budowy i modernizacji stacji i przystankdw kolejowych, zabudowy
urzadzen ERTMS, budowy systemow zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej, systemoéw
sterowania ruchem kolejowym, systemdw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i podnoszgcych bezpieczeristwo w pasazerskim ruchu kolejowym i towarowym;
budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw inzynieryjnych;

zabudowa ERTMS na liniach kolejowych;

multilokalizacyjne w zakresie punktowej infrastruktury kolejowej;

elektryfikacja linii kolejowych;

dla kolei miejskiej:

budowa, przebudowa i modernizacja linii kolejowych;

zabudowa ERTMS i systemdw sterowania ruchem kolejowym oraz usprawniajacych zarzadzanie
przewozami pasazerskimi;

budowa, przebudowa i modernizacja systemoéw zasilania trakcyjnego i sieci trakcyjnej;

budowa, przebudowa i modernizacja stacji i przystankow kolejowych;

budowa/przebudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych (wytacznie w potaczeniu z innymi
elementami projektu przewidzianymi powyzej);

budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw inzynieryjnych;

budowa zintegrowanych platform cyfrowych do obstugi informacji pasazerskiej i sprzedazy
biletowej wraz z niezbedng infrastruktura, integrujaca rowniez rézne gatezie transportu Z uwagi
na swoj charakter, projekty kolei miejskiej bedg miaty szczegdlne znaczenie dla budowania i
wzmacniania powigzan na obszarze miejskich obszaréw funkcjonalnych.

Ponadto do mozliwych zrédet finansowania inwestycji w zrownowazong mobilnos¢,

transport kolejowy, infrastrukture ,ostatniej mili” oraz dworce i zintegrowane wezty przesiadkowe

nalezg:

Srodki przeznaczone na zielong i inteligentng mobilno$¢ w ramach Krajowego Planu Odbudowy;
Srodki przeznaczone na infrastrukture dworcéw kolejowych w ramach Programu Inwestycji
Dworcowych;

srodki przeznaczone na infrastrukture kolejowg w ramach Krajowe Programu Kolejowego do
2030 roku (z perspektywq do roku 2032);

srodki przeznaczone na infrastrukture kolejowg w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i
Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku;

srodki przeznaczone infrastrukture kolejowg w ramach Planu zamierzen panstwa oraz
priorytetow inwestycyjnych zwigzanych z budowq Centralnego Portu Komunikacyjnego;
srodki drogi lokalne w ramach Rzgdowego Funduszu Drog;

Srodki przeznaczone na uruchamianie nowych linii komunikacyjnych w ramach Funduszu
rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej;

$rodki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej przeznaczone na
program Zielony transport publiczny.
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VI.2. Mozliwosci finansowania ze srodkéw regionalnych

Podstawowym zrédtem finansowania dziatarh wspierajgcych rozwoéj poszczegdlnych

elementdw zintegrowanych weztdw przesiadkowych jest przyjety w dniu 28 grudnia 2022 r.
—dokument wyznaczajacy kierunki

wykorzystania srodkdw pochodzacych z Funduszy Europejskich. Dokumentem uszczegétowiajgcym
zapisy programu regionalnego w zakresie priorytetdw i dziatan, na ktére ogtaszane s nabory
wnioskdw o dofinansowanie jest Szczegdtowy Opis Priorytetéw Programu Fundusze Europejskie dla
todzkiego 2021-2027 (ostania wersja z dnia 8 pazdziernika 2024 r.). Sposrdd 12 priorytetow
programu, transportowi dedykowane sg 2: Priorytet lll. Fundusze Europejskie dla mobilnego
tddzkiego oraz Priorytet IV. Fundusze Europejskie dla lepiej potgczonego tddzkiego.

W ramach celu szczegétowego (Cel RS02.8.) Wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej (EFRR)
przewidziano wsparcie w dziataniach: Mobilno$¢ miejska (FELD.03.01), Mobilno$¢ miejska — ZIT
tdédzki Obszar Metropolitalny (FELD.03.02), Mobilno$¢ miejska — ZIT Sieradz — Zduriska Wola — task
(FELD.03.03), Mobilno$¢ miejska — ZIT Radomsko — Piotrkow Trybunalski — Betchatéw (FELD.03.04),
Mobilnos¢ miejska — ZIT Tomaszéw Mazowiecki —Opoczno (FELD.03.05). Dla kazdego z dziatan
przewidziano tozsame typy projektéw mozliwe do realizacji, w tym m.in.:

inwestycje z zakresu infrastruktury publicznego transportu zbiorowego>’;
budowa lub przebudowa liniowej infrastruktury tramwajowej np. uktadu torowego, sieci
trakcyjnej oraz infrastruktury zasilajgcej;
budowa lub przebudowa przystankéw tramwajowych lub autobusowych;
budowa lub przebudowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych umozliwiajacych zmiane
Srodka transportu, w tym tagczacych komunikacje miejska z innymi gateziami transportu
publicznego, a takze systeméw parkingéw Park&Ride>! lub Bike&Ride;
inwestycje dotyczace bezemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru komunikacji miejskiej z
niezbedng infrastrukturg®?;

50 Wytacznie jako element projektéw mogg by realizowane dziatania z zakresu infrastruktury drogowej
przeznaczonej wyfgcznie dla transportu publicznego i stuzgce poprawie jego funkcjonowania lub
przyczyniajace sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia ruchu
samochodowego w centrach miast np.: buspasy, obiekty przeznaczone dla transportu autobusowego
(tunele, wiadukty), przebudowa skrzyzowan w celu utatwienia ruchu transportowi autobusowemu (pasy
skretu dla autobusoéw, sluzy autobusowe na skrzyzowaniach). Ze wsparcia wytgczone beda inwestycje w
infrastrukture drogowa wykorzystywang dla indywidualnego ruchu samochodowego, inng niz obiekty
Park&Ride.

LW przypadku inwestycji w obiekty Park&Ride wspierane bedg jedynie obiekty zintegrowane z publicznym
transportem zbiorowym. W miastach o liczbie mieszkarncow pow. 50 tys. wspierane bedg inwestycje z
tego zakresu pod warunkiem ich lokalizacji poza obszarem centrum i uzgodnienia z IZ w Strategii ZIT.

52 Wytacznie jako element projektéw mogg by¢ realizowane dziatania dotyczace budowy lub przebudowy
infrastruktury paliw alternatywnych na potrzeby tadowania lub tankowania taboru autobusowego (z
wytgczeniem infrastruktury tankowania LNG, CNG i innych paliw kopalnych), a takze stuzgce dostosowaniu
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zakup nowego taboru tramwajowego;

zakup nowego niskoemisyjnego lub bezemisyjnego taboru autobusowego;

inwestycje z zakresu niezmotoryzowanego transportu indywidualnego;

budowa lub przebudowa drdg dla rowerdw, drég dla pieszych oraz drdg dla pieszych i

rowerdw wraz z niezbedng infrastrukturg (np. stojaki, stacje samoobstugowej naprawy

rowerdw, parkingi Bike&Ride);

uruchomienie, rozbudowa lub modernizacja systemu rowerdw publicznych (miejskich);

inwestycje dotyczace ogdlnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

budowa, instalacja lub modernizacja stacjonarnej, ogélnodostepnej i umozliwiajacej

uzytkownikom niedyskryminacyjny dostep infrastruktury tadowania lub tankowania paliw

alternatywnych (energii elektrycznej lub wodoru odnawialnego) dla pojazdéw
indywidualnych. Ze wsparcia wytgczona jest infrastruktura tankowania LNG, CNG i innych
paliw kopalnych;

inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie miejskim;

inwestycje z zakresu inteligentnych systeméw transportowych (ITS) stuzgce optymalnemu

wykorzystaniu publicznego transportu zbiorowego, organizacji przewozéw, zarzadzaniu

ruchem, informacji pasazerskiej, sprzedazy biletéw, w tym cyfrowe systemy typu ,,wspdlny
bilet”;
przygotowanie lub aktualizacja plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

opracowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) lub aktualizacja

posiadanego dokumentu, w tym m.in. przeprowadzenie niezbednych analiz, opracowanie

diagnozy stanu obecnego, przeprowadzenie badan oraz konsultacji.

Inwestycje objete wsparciem powinny opierac sie na odpowiednich Planach Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub innych dokumentach planowania mobilnosci przyjetych na
obszarze, w ktérym realizowana jest inwestycja — zgodnie z wtasciwymi wymogami Umowy
Partnerstwa. W przypadku wymogu
przyjecia SUMP, wymog ten bedzie uznany za spetniony jezeli plan ten: bedzie obejmowat wtasciwy
funkcjonalny obszar miejski; bedzie zgodny z wymogami SUMP okreslonymi we wtasciwym
komunikacie KE dotyczgcym SUMP oraz przepisach dotyczacych rewizji sieci TENT; bedzie przyjety
przez organ wiasciwy terytorialnie oraz rzeczowo, w formie zapewniajgcej praktyczng realizacje
postanowiert SUMP. Ponadto wsparcie w ramach celu szczegétowego dotyczy catego wojewddztwa,
przy czym finansowane bedg inwestycje realizowane w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.

W ramach celu szczegétowego (Cel RSO3.2) Rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej,
odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej (EFRR)
przewidziano wsparcie w dziataniach:

zaplecza technicznego do obstugi i eksploatacji danego rodzaju taboru (zajezdnie tramwajowe lub
autobusowe).
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Dziatanie (FELD.04.01) Drogi wojewddzkie, dla ktdrego przewidziano typy projektow mozliwe do
realizacji, w tym m.in.:
inwestycje dotyczace infrastruktury drog wojewddzkich;
budowa, przebudowa lub modernizacja drég wojewddzkich, w tym stanowigcych
obwodnice wyprowadzajace ruch z miast i rozwigzujace problemy ich zatfoczenia®3;
budowa, przebudowa lub modernizacja drogowych obiektdw inzynierskich zlokalizowanych
w ciggu drogi wojewddzkiej — mostow, wiaduktéw, tuneli, przepustéw, konstrukgji
oporowych;
inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

Dziatanie (FELD.04.02) Drogi lokalne, dla ktérego przewidziano typy projektéw mozliwe do realizacji,
w tym m.in.:
inwestycje dotyczgce infrastruktury drdg lokalnych (powiatowych lub gminnych);
budowa, przebudowa lub modernizacja drég lokalnych (powiatowych lub gminnych)>*;
budowa, przebudowa lub modernizacja drogowych obiektdw inzynierskich zlokalizowanych
w ciggu drog lokalnych (powiatowych lub gminnych) — mostéw, wiaduktow, tuneli,
przepustow, konstrukcji oporowych;
inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

Dziatanie FELD.04.03 Transport kolejowy, dla ktérego przewidziano typy projektéw mozliwe do
realizacji, w tym m.in.:
inwestycje dotyczace infrastruktury lub taboru kolejowego;

budowa, przebudowa lub modernizacja linii kolejowych o znaczeniu regionalnym poza TEN-
T
budowa, przebudowa lub modernizacja infrastruktury kolejowej stuzgcej obstudze
transportu pasazerskiego, w tym stacji i przystankow kolejowych oraz dworcéw kolejowych
znajdujacych sie w zarzadzie jednostek samorzadu terytorialnego®>;

53 Wytgcznie jako element projektu mogg by¢ realizowane zadania polegajgce na budowie, przebudowie lub
modernizacji infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego wzdtuz realizowanej inwestycji takiej jak:
drogi dla roweréw, drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i rowerdw.

54 Wytgcznie jako element projektu moga by¢ realizowane zadania polegajace na budowie, przebudowie lub
modernizacji infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego wzdtuz realizowanej inwestycji takiej jak:
drogi dla roweréw, drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i rowerdw.

55 Wytacznie jako element projektu mogg by¢ realizowane dziatania dotyczace integracji pasazerskiego
transportu kolejowego z innymi systemami publicznego transportu zbiorowego oraz transportem
indywidualnym poprzez np. inwestycje z zakresu zintegrowanych weztdéw przesiadkowych czy systemow
parkingéw Park&Ride lub Bike&Ride, systemdw rowerdéw publicznych oraz infrastruktury drég dla
rowerdw (wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszgcg np. stojaki, stacje samoobstugowej naprawy
rowerdw), takze jako potgczen komplementarnych (pierwszej lub ostatniej mili), zwiekszajacych
dostepnosc transportu publicznego i jego integracje multimodalng (stuzgcych skomunikowaniu z weztami
komunikacyjnymi i innymi srodkami transportu). Projekty mogg by¢ realizowane wytacznie przez zarzadce
infrastruktury kolejowej, a w przypadku, gdy elementem projektu sg dziatania dotyczace integracji
pasazerskiego transportu kolejowego lub dworce kolejowe znajdujace sie w zarzadzie JST — projekty
realizowane w partnerstwie zarzgdcy infrastruktury kolejowej oraz jednostki samorzgdu terytorialnego.
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zakup nowego bezemisyjnego taboru kolejowego dla obstugi wojewddzkich przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktorych organizatorem jest
Wojewddztwo tddzkie®®;

opracowanie dokumentacji dla kolejowych inwestycji infrastrukturalnych;

Dziatanie (FELD.04.04) Publiczny transport pozamiejski, dla ktérego przewidziano typy projektéw
mozliwe do realizacji, w tym m.in.:
wsparcie publicznego transportu pozamiejskiego;
budowa, przebudowa lub modernizacja infrastruktury pozamiejskiego publicznego
transportu zbiorowego stuzacej przewozom autobusowym niebedgcym komunikacjg
miejska, w tym przystanki, dworce autobusowe>’;
inwestycje dotyczace integracji pozamiejskiego transportu autobusowego z innymi
systemami publicznego transportu zbiorowego oraz transportem indywidualnym poprzez
np. budowe, przebudowe lub modernizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
systemdw parkingdw Park&Ride lub Bike&Ride, systeméw rowerdw publicznych oraz
infrastruktury drdg dla rowerdw (wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca np. stojaki,
stacje samoobstugowej naprawy rowerdw), takze jako potgczen komplementarnych
(pierwszej lub ostatniej mili), zwiekszajacych dostepnosé transportu publicznego i jego
integracje multimodalng (stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi i innymi
$rodkami transportu)°8;
zakup nowego niskoemisyjnego lub bezemisyjnego taboru autobusowego
wykorzystywanego w publicznym transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarach pozamiejskich>°;
inwestycje z zakresu cyfryzacji w transporcie;

Dziatanie (FELD.04.05) Infrastruktura paliw alternatywnych, dla ktérego przewidziano typy
projektdw mozliwe do realizacji, w tym m.in.:
inwestycje dotyczace ogdlnodostepnej infrastruktury paliw alternatywnych;

budowa, instalacja lub modernizacja stacjonarnej, ogdlnodostepnej i umozliwiajacej
uzytkownikom niedyskryminacyjny dostep infrastruktury tadowania lub tankowania paliw
alternatywnych (energii elektrycznej lub wodoru odnawialnego) dla pojazdéw
indywidualnych. Ze wsparcia wytgczona jest infrastruktura tankowania LNG, CNG i innych
paliw kopalnych®®,

56 Wytgcznie jako element projektu mogg by¢ realizowane dziatania stuzace dostosowaniu zaplecza
technicznego do obstugi lub serwisowania taboru. Projekty mogg by¢ realizowane przez operatoréw
kolejowych przewozdw pasazerskich lub organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie
transportu kolejowego.

57 Projekty mogg by¢ realizowane wytgcznie przez JST.

58 Projekty mogg by¢ realizowane wytgcznie przez JST.

59 Projekty mogg by¢ realizowane wytacznie przez JST, bedace organizatorami publicznego transportu
zbiorowego lub operatoréw publicznego transportu zbiorowego.

60 Projekty w ramach tego typu mogg by¢ realizowane przez JST, jednostki organizacyjne dziatajgce w imieniu
JST i posiadajgce osobowos¢ prawng, przedsiebiorstwa prowadzgce dziatalnosé w zakresie paliw
alternatywnych.
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